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Вимоги до автомобілів групи «У 1» ЧЕМПІОНАТУ України з ралі
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Вимоги 
до автомобілів групи «У 1» ЧЕМПІОНАТУ України з ралі
До участі у змаганнях Чемпіонату України з ралі у групі «У 1» допускаються наступні автомобілі об’ємом двигуна не більше 1400 куб. см.:

1. Серійні автомобілі (Prodaction cars) омологовані ФІА згідно вимог до групи N. Автомобіль повинен відповідати вимогам ст. 254 МСК ФІА.

2. Туристичні автомобілі (Touring cars), омологовані ФІА згідно вимог до групи А, що відповідають вимогам ст. 255 МСК ФІА з наступними додатковими обмеженнями:

2.1. Дійсні тільки наступні варіанти виконання, вміщені у омологаційну карту: 

а) варіанти поставки (VF);

б) додаткові варіанти (VO), які мають відношення до:

- люку на даху;

- каркасу безпеки;

- кріплення сидіння;

- місця кріплення ременів безпеки;

- 2-4 дверних варіантів кузова.

2.2. Двигун повинен мати не більше чотирьох циліндрів та двох клапанів на один циліндр;

2.3. Діаметр колеса не повинен перевищувати розмір, вказаний у п. 801 а. омологаційної карти більше ніж на один дюйм.

2.4. Внутрішня конструкція коробки передач – синхронізована, не більше п’яти передач для руху вперед.
3. У 2003 році на автомобілі п.п. 1, 2. додатково розповсюджуються наступні вимоги:

3.1. Двигун

а) Захист двигуна, виготовлений із пластичного матеріалу, метою використання якого є захист механічних деталей у моторному відсіку, може бути вилучений, якщо він виконує лише естетичну функцію.

б) Трос приводу акселератора може замінятися на інший чи дублюватися, незалежно від того, передбачено це чи виробником ні.

Якщо омологований автомобіль обладнаний дросельним клапаном з електроприводом, дозволяється використання дросельного комплекту, аналогічного оригінальному з механічним приводом.

в) Будь-яка механічна обробка частин двигуна (за винятком наслідків балансування методом свердління) - заборонена. 

г) Розподільчий вал – довільний зі збереженням ходу клапана згідно омологаційної карти;

д) Болти і шурупи можуть бути змінені, за умови, що замінені деталі виготовлені з матеріалів на основі сталі.

е) Запалювання: тип свіч - будь-який, так само як обмежувач числа оборотів і високовольтні проводи. 

Чуттєві елементи і датчики на вході пристрою повинні бути стандартними, так само як і їхньої функції. Забороняється збільшення кількості сенсорів, навіть з метою запису даних.

Будь-яка система запису даних забороняється.

є) Система охолодження: Термостат - будь-який, так само як система керування і температура включення вентилятора. Система запирання пробки радіатора - довільна.

ж) Змащування: Установка перегородок у масляному піддоні - дозволена.

Дозволяється заміна фільтруючого елемента масляного фільтра на такий же, як і оригінальний.

з) Матеріал еластичної частини кріплень двигуна і конструкція кронштейнів - будь-яка, але не число кріплень двигуна.

3.2. Система випуску вихлопних газів: 

а) Допускається:

- або видалення внутрішньої частини серійного глушника;

- або зміна системи випуску від першого глушника до виходу, з максимальними розмірами каналу, що відповідають розміру труби, розташованої перед першим глушником (див. мал. 254-3 Додатку J МСК ФІА). У випадку якщо перший глушник має два виходи, площа поперечного перетину зміненого каналу повинна бути менше чи дорівнювати площі двох стандартних поперечних перетинів.

б) На виході може бути тільки одна труба, крім випадків використання серійної деталі. Вихід повинен розташовуватися у тому же місці, що і на серійній системі випуску.

Зазначені положення не повинні спричинити за собою будь-які зміни кузова і не повинні порушувати закони України, щодо рівня шуму.

Допускається застосування додаткових деталей для кріплення системи випуску.

в) Глушник – частина системи випуску вихлопних газів, що повинна знижувати рівень шуму вихлопних газів автомобіля.

г) Площа поперечного перерізу глушника повинен складати не менш 170% від площі поперечного перетину впускної труби і містити звуковбирний матеріал. Звуковбирний матеріал може мати вид перфорованої на 45% трубки чи синтетичної прокладки.

д) Довжина глушника повинна бути в 3-8 разів більше діаметра впускного отвору. Глушник може поставлятися як серійна деталь, приварена до труби, однак труба не вважається частиною глушника.

е) Якщо каталізатор вихлопних газів, встановлений відразу за вихлопним колектором, він може бути замінений конічною деталлю тієї ж довжини і з тим же діаметрами впуску і випуску. За нею система випуску може бути довільна за умови, що діаметр труби не перевищує вихідного отвору з каталізатора.

Каталітичний перетворювач розглядається як глушник.

є) Прокладка голівки циліндрів: матеріал - довільний, зміна товщини не допускається.

ж) Пристрій підтримки постійної швидкості: може бути відключений.

3.3. Трансмісія

3.3.1. Зчеплення:

Диск - довільний, включаючи вагу, крім кількості і діаметра.

3.3.2. Коробка передач:

Тільки стандартний механізм вибору передач.

Серійні картери повинні бути збережені без переробок.

Кількість зубців і передатних відносин можуть використовуватися від омологований автомобілів тієї ж моделі.

Шарніри приводу коробки передач – довільні.

3.3.3. Диференціал:

Дозволяється використання диференціала з механічним типом обмеження рухливості, він повинен встановлюватися в серійний корпус.

Для його установки, внутрішня конструкція оригінального диференціала може бути змінена.

«Диференціал з механічним типом обмеження рухливості» означає будь-яку систему, що працює винятково механічно, тобто без допомоги гідравлічної чи електросистеми.

В’язкістного зчеплення не вважається механічною системою. Якщо омологований автомобіль оснащено в’язкістним зчепленням, воно може бути збережено, але не можна буде додати інший диференціал.

3.4. Підвіска

3.4.1. Пружини: 

а) Опора пружини може бути регульованою, якщо тільки регульована частина є частиною опори пружини і відділена від оригінальних елементів підвіски / кузова (може бути зняте).

б) Циліндричні пружини:

Довжина пружин не обмежується, так само як і число витків, діаметр прутка, зовнішній діаметр, тип пружини (прогресивний чи ні), і форма пружини.

Кількість пружин – довільна, за умови, що пружини встановлені серійно.

в) Листові ресори:

Довжина, ширина, товщина і вертикальна кривизна не обмежені.

г) Торсионі елементи: 

Діаметр без обмежень.

Дозволяються зміни згідно перерахованих вище пунктів, що стосуються пружних елементів підвіски, не повинні приводити до порушень п. 205 Карти омологації (мінімальна висота центра ступиці, колісної арки).

3.4.2. Амортизатори: 

а) Будь-які, за умови, що їхнє число, тип (телескопічний, важільні і т.д.), принцип дії (гідравлічний, фрикційний, змішаний і т.д.), а також крапки кріплення залишаються незмінними.

б) Перевірка робочого принципу амортизаторів буде проводитися в такий спосіб: 

Після видалення пружин і/чи торсіоних валів автомобіль повинний опуститися до твердого упора менш чим за 5 хвилин.

в) Газонаповнені амортизатори: відповідно до їхнього принципу дії, розглядаються як гідравлічні амортизатори.

г) Якщо для заміни елемента, що демпфірує, підвіски типу Макферсон або підвіски, що працює аналогічним способом, необхідно замінити всю стійку Макферсон, то замінні деталі повинні бути механічно еквівалентні оригінальним і мати ті ж самі місця кріплення.

д) Для підвіски Макферсон, опори пружини можуть мати будь-як форму. Матеріал опор без обмеження. Допускається посилення підвіски і місць кріплення за рахунок додавання матеріалу.

е) У випадку гідропневматичної підвіски, зміна резервуарів допускається у відношенні їхніх розмірів, форми і матеріалу, але не кількості. На резервуарах може встановлюватися кран, регульований зовні автомобіля.

3.4.3. Сайлентблоки:

Еластомер сайлентблока може замінятися тільки на еластомер (максимальна твердість 80 Shores)

Посилення підвіски і місць кріплення за допомогою додавання матеріалу дозволяється.

Посилення підвіски не повинне створювати порожнин .

3.4.4. Колеса:

Використання коліс з меншими розмірами дозволяється.

Колеса повинні закриватися крилами (система перевірки така ж, як по Групі А, Стаття 255.5.4 Додатку J МСК ФІА), повинна дотримуватися максимальна ширина коліс, зазначена в омологаційній карті.

Болтове кріплення коліс може замінятися на кріплення з використанням шпильок і гайок, за умови, що дотримується число місць кріплення і діаметр різьбових частин, як показано на мал. 254-1. Додатку J МСК ФІА.

Додавання дисків, що вентилюють, для коліс забороняється.

3.4.5. Шини:

Шини без обмежень, за умови, що вони можуть встановлюються на ті ж колеса.

Використання будь-якого пристрою для продовження роботи шини при внутрішньому тиску рівному чи меншому, чим атмосферне - забороняється. Внутрішня частина шини (простір між ободом і внутрішньою частиною шини) повинна бути заповнена тільки повітрям.

3.4.6. Запасне колесо:

Запасне колесо (колеса) є обов'язковими.

Запасне колесо може бути переміщене усередину водійського відсіку, за умови жорсткої фіксації там і установки не в просторі, призначеному для водія (штурмана).

3.4.7. Гальмова система

Гальмові накладки без обмежень, так само як їхнє кріплення (з використанням заклепок чи клею і т.д.) за умови, що фрикційна поверхня гальм не збільшується.

Щитки можуть вилучені чи зігнуті.

При наявності на автомобілі сервопідсилювача гальм, цей пристрій може бути відключений. Те ж саме відноситься і до антиблокувальної системи гальм.

Допускається заміна гальмових трубопроводів на трубопроводи авіаційного типу.

Можлива установка на гальмові диски і/чи колеса пристрої для очищення від бруду.

3.4.7.1. Ручне гальмо:

Ручне механічне гальмо - обов'язкове.

Ця система повинна бути абсолютно незалежна від нормальної гальмової системи автомобіля.

Важіль може бути змінений, однак повинний залишатися в первісному місці розташування.

3.5. Кузов

а) Екстер'єр:

Ковпаки коліс повинні бути вилучені.

Допускається установка ковпаків фар за умови, що вони призначені тільки для захисту стекла і не роблять впливу на аеродинаміку автомобіля.

б) Установка захисних елементів знизу кузова допускається тільки для ралі, за умови, що вони виконують функції захисту з дотриманням дорожнього просвіту, є знімними і призначені тільки для захисту наступних деталей: двигун, радіатор, підвіска, коробка передач, бак, трансмісія, система випуску вихлопних газів, балони вогнегасника.

в) Для кришки паливного бака може використовуватися будь-яка система блокування.

г) Допускається установка зовнішніх дзеркал заднього виду, а так само заміна щіток склоочисника, як попереду, так і позаду.

3.6. Салон:

а) Передні сидіння можуть бути пересунуті назад, але не далі вертикальної площини, утвореної переднім краєм оригінального заднього сидіння. Обмеження, що стосується переднього сидіння, визначається висотою сидіння без підголівника, а якщо підголівник включений у спинку сидіння – крайньою задньою крапкою пліч водія.

б) Задні сидіння можуть бути вилучені.

в) Ремені безпеки задніх сидінь можуть бути вилучені.

3.6.1. Щиток приладів і центральна консоль повинні залишатися оригінальними.

3.6.2. Двері – Бічне оздоблювання:

Не дозволяється видаляти оздоблення з дверей разом з бічною захисною смугою.

Дозволяється заміняти електросклопідйомники на ручні.

3.6.3. Підлога

Килимове покриття – довільне, може бути вилучено.

Інші звукоізолюючі матеріали і обробка за винятком зазначених у статтях (Двері) і (Щиток приладів), можуть бути вилучені.

3.6.4. Система обігріву: 

Оригінальне термообладнання може бути збережено.

Знімна задня полиця двооб’ємних автомобілів може бути вилучена.

3.6.5. Додаткове устаткування:

а) Усі допоміжні пристрої, що не впливають на поведінку автомобіля, допускаються без обмежень, як, наприклад, пристрої, що відносяться до естетичного оформлення чи комфортабельності салону (освітлення, опалення, радіо і т.д.). Це устаткування ні в якому разі не повинно збільшувати потужність двигуна, впливати на рульове керування, трансмісію, гальмові властивості чи тримання дороги, навіть побічно. 

б) Всі органи керування повинні зберігати свої функції, запропоновані їм виробником. Вони можуть бути дороблені для полегшення користування ними і їхньої досяжності: наприклад, продовження рукоятки важеля ручного гальма, додатковий фланець педалі гальма і т.д.

в) Допускається нижченаведене:

1) Додаткові вимірювальні прилади, такі як датчики тиску олії, температури і т.д. Така установка не повинна створювати який-небудь ризик. 

2) Можлива заміна звукового сигналу і/чи додатковий може бути встановлений, у досяжності пасажира.

Клаксон не обов'язковий на закритих трасах.

3) Блокування ручного гальма може бути вилучена для одержання постійної відсутності блокування (ручне гальмо типу “fly-off”).

4) Рульове колесо – довільне. Блокувальна система пристрою проти викрадення може бути відключена.

5) Можливе додавання додаткових відсіків до ящика для рукавичок, а також додаткових кишень до дверей, за умови використання оригінальних панелей.

6) До існуючих перегородок може додаватися ізолюючий матеріал для захисту пасажирів від вогню.

3.7. Збільшення міцності:

а) Допускається установка підсилюючих елементів на місця кріплення підвіски до кузова чи шасі для однієї і тієї ж осі, з кожної сторони подовжньої осі автомобіля, за умови, що ці розпірки є знімними і кріпляться за допомогою болтів. 

б) Відстань між місцем кріплення розпірки і місцем кріплення підвіски не повинна перевищувати 100 мм, крім випадку, коли розпірка є поперечною стійкою, омологованої разом з дугою безпеки, і якщо верхня розпірка кріпиться до підвіски Макферсон чи підвіску аналогічного типу. В останньому випадку максимальна відстань між місцем кріплення штанги і верхнім місцем зчленування буде 150 мм (див. мал. 255-4 і 255-2 Додатку J МСК ФІА).

Ця розпірка не повинна монтуватися на кузові чи механічних деталях ні в яких інших місцях, крім зазначених.

в) Допускається посилення всіх підресорених деталей за умови, що матеріал повторює форму оригінальної деталі і контактує з нею.

г) Якщо рульове колесо оригінально встановлене близько, і якщо воно заміняється на більш широке розташоване в цьому просторів, дозволяється видалення з кришки розташування колеса поверхні, що відповідає діаметру нового колеса (мал. 254-2 Додатку J МСК ФІА).

3.8. Система електрообладнання

а) Батарея: тип, ємність, проводи - будь-які. Величина напруги і розташування батареї повинні бути збережені.

б) Відбір потужності, з'єднаний з батареєю, дозволяється в пасажирському відсіку.

в) Генератор: можливий заміна на більш потужний. Динамо не може замінятися на генератор і навпаки.

г) Система освітлення: додаткові фари, включаючи відповідні реле, дозволяються за умови, що їхня загальна кількість не перевищує восьми (не рахуючи задніх і стоянкових ліхтарів), за умови, що це допускається Правилами України. 

Названі фари не повинні вбудовуватися в кузов. Фари та інші зовнішні ліхтарі завжди повинні бути парними.

Допускається установка ліхтаря заднього ходу за умови, що він буде працювати тільки при включенні заднього ходу, а так само за умови дотримання вимог дорожнього руху.

д) Допускається додавання в електричну схему плавких запобіжників.
3.9. Паливна система

Повинна залишатися оригінальної.

Дозволяється установка другого бензонасоса, але він повинний бути незалежним, тобто не повинний працювати на додаток до дозволеного бензонасоса. Він повинен приєднуватися тільки коли автомобіль нерухомий і за допомогою винятково механічного пристрою, розташованого за насосами.

3.9.1. Карбюратори: Оригінальна система повинна бути збережена. Компоненти карбюратора, що контролюють кількість бензину, що надходить у камеру згоряння, можуть бути змінені за умови, що вони не будуть мати впливу на кількість вхідного повітря.

Заміна повітряного фільтра можлива на такі ж, як і оригінальні.

3.9.2. Упорскування палива: 

а) Оригінальна система упорскування палива повинна бути збережена. Компоненти системи упорскування, розташовані за витратоміром повітря, контролюючі кількість бензину, що надходить у камеру згоряння, можуть бути змінені, але не зняті, за умови, що вони не впливають на кількість повітря, що надходить.

б) Внутрішня конструкція електронного процесора упорскування палива - довільна. Вхідні елементи (сенсори, збудники і т.д.), включаючи їхню функцію, повинні залишатися стандартними. Вихідні параметри електронного процесора упорскування палива, як і їхні функції повинні зберігати своє оригінальне призначення. Інжектори можуть бути змінені чи замінені з метою зміни їхньої продуктивності, однак, без зміни принципу їхньої роботи і кріплень.

в) Паливопроводи можуть замінятися на паливопроводи авіаційного типу.

3.10. Домкрат

Місця кріплення домкрата можуть бути посилені, переміщені, може бути збільшена їх кількість. Ці зміни стосуються винятково місць кріплення домкрата.
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