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КЛАСИФІКАЦІЯ, визначення та ВИМОГИ ДО ГОНОЧНИХ автомобілів “КАРТ” 

Глава 1.

ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ

1.1. Дійсний документ встановлює спортивну класифікацію до гоночних автомобілів “карт”, які приймають участь у змаганнях на території України, а також технічні вимоги до них, та вводиться в дію з 1.01.2003 року. 
Трактування положень цього документу та доповнень до нього є прерогативою технічного комітету ФКУ.
1.2. Технічні вимоги містять перелік обмежень, а також дозволених змін та доповнень під час підготовки гоночних автомобілів “карт” до змагань. Ці вимоги є обов’язковими, та порушення їх тягне за собою покарання у відповідності з Правилами змагань.
1.3. Якщо в тому або іншому пункті Технічних вимог надається перелік дозволених переробок, змін та доповнень, тоді усі технічні зміни, що не вказані в цьому переліку, безумовно забороняються.
1.4. Якщо в тому або іншому пункті Технічних вимог надається перелік заборон або обмежень, в такому разі технічні зміни, що не наведені в цьому переліку, безумовно дозволяються.
1.5.
Всі гоночні автомобілі “карт” допускаються до змагань тільки в разі їх повної відповідності до вимог, що передбачені цим документом, а також доповнень до нього, що приймаються у відповідності з діючим Регламентом.

Глава 2.

ТЕРМІНОЛОГІЯ ТА ВИЗНАЧЕННЯ

2.1. 
Карт:

Гоночний автомобіль “карт” - це наземний транспортний засіб з кузовом чи без нього і чотирма колісьми, що не знаходяться на одній прямій лінії. Двоє задніх є ведучими та знаходять на одному суцільному валі, а двоє передніх забезпечують напрямок руху.

Гоночний автомобіль “карт”” складається із шасі, кузова, шин, двигуна і призначений для навчально-тренувальної роботи, змагань на спеціально обладнаних закритих трасах із твердим (асфальтобетонним) покриттям.

2.2. 
ВИРОБНИК:

Юридична особа, яка має, на підставі свого Статуту та діючого законодавства, право виробничої діяльності та що володіє сертифікованими виробничими потужностями.

2.3.
 РЕЄСТРАЦІЯ:

Офіційне підтвердження, зроблене ФКУ, про те, що шини, двигуни, шасі визначеної моделі, інш., виготовлені в необхідній кількості, як серійна продукція.

Список устаткування (серійних шин, двигунів, шасі, інш.), зареєстрованих і допущених ФКУ до змагань, публікується щорічно.

2.4. 
РЕЄСТРАЦІЙНА КАРТА:

Офіційний документ ФКУ, у якому указуються виробником усі необхідні дані (параметри, креслення, ескізи, фото), що дозволяє ідентифікувати дану модель двигуна, шин, шасі й ін.

2.5.
 СертиФІКАТ:

Офіційний документ ФКУ в якому вказуються всі необхідні дані (розміри, креслення, фото, інш.) що дозволяють ідентифікувати надану модель шасі, шин, двигуна та інше.

2.6. 
СЕРТИФІКАЦІЯ: 

Офіційне підтвердження ФКУ про те, що шасі, двигуни, шини та інше цієї моделі виготовленні в необхідній кількості, як серійна продукція. Список сертифікованої та допущенної до змагань моделі публікується щорічно.

2.7. 
ОМОЛОГАЦІЯ:

Офіційне підтвердження, що зроблено ФКУ для національних змагань та міжнародною комісією картингу (СІК/ФІА) для міжнародних змагань, про те, що двигуни, шасі, шини визначеної моделі та інше, виготовлені у необхідній кількості, як серійна продукція. 

2.8. 
ОМОЛОГАЦІЙНА КАРТА:

Офіційний документ СІК/ФІА, в якому виробник позначає усі необхідні данні (параметри, креслення, ескізи, фото), що дозволяє ідентифікувати дану модель двигуна, шасі, шин та інше.

2.9. 
ШАСІ: 

Це конструкція, що складається із рами, вузлів та агрегатів, яка служить для забезпечення передання тягового зусилля на раму та нормального функціонування карта.

2.10. 
БАЗА:

2.11. 
ДОРОЖНІЙ ПРОСВІТ:

2.13.
МІНІМАЛЬНА МАСА:
Мінімально припустима маса власне карта, включаючи і масу цілком екіпірованого водія (шолом, комбінезон, рукавички, окуляри, взуття).

Мінімальна маса карта повинна зберігатись на протязі усієї подовженості змагання.

Вимір маси може бути зроблене в будь-який момент змагань. Вимір проводиться за методикою, викладеною в додатку до дійсних вимог. Порушення спричиняє анулювання результату заїзду.

2.14. БАЛАСТ:

Додаткові пристрої, які дозволяють збільшувати масу карта. Баласт встановлюється додатково у вигляді суцільних блоків, що закріплюються за допомогою інструменту з можливістю опломбування.

2,15. 
ПЕРИМЕТР КАРТУ, видимий зверху:

Це визначення відноситься до картів у тому вигляді, в якому вони знаходяться на старті даного змагання.

2.16. 
КЛАПАН ПОТУЖНОСТІ (регульований випуск):

Будь-яка система, що за допомогою механічного, електричного, гідравлічного чи іншого приводу може змінювати нормальну фазу випуску чи нормальний шлях руху вихлопних газів в атмосферу, і змінювати обсяг випускної системи під час роботи двигуна.

2.17. НАДДУВ:

Збільшення будь-якими засобами маси заряду паливно-повітряної суміші у камері згорання двигуна із порівнянням до маси, яка утворюється при нормальному атмосферному тиску та за рахунок динамічних процесів у впускній та (або) випускній системах. 
2.18. 
СИСТЕМА НАДДУВУ: 

Будь-яка система при який повітря надходить у двигун під тиском перевищуючим атмосферне і виявляє вплив на стиснуту в картері паливну суміш , що приводить до додаткового тиску, крім явища резонансу і стиску при ході поршня вниз.

2.18. СИСТЕМА ВПРИСКУ ПАЛИВА: 

Будь-яка система при який паливо подається у впускний тракт двигуна під тиском перевищуючим атмосферний.

2.19.
ВІКНО ЦИЛІНДРУ:
Отвір у робочій поверхні циліндру. Одне вікно циліндру має таку форму, при якій будь-яка лінія, що проведена в площині “розгорнення” вікна, перетинає лінію периметра вікна не більш як у двох точках.

Впускне, випускне або перепускне вікно циліндру – це вікно, що утворюється пересіченням робочої поверхні циліндру впускним, випускним або перепускним каналом. Ці вікна відкриваються чи закриваються шляхом переміщення поршню у циліндрі.

2.20. 
КАНАЛИ ГАЗОРОЗПОДІЛЬЧІ:

Це елементи двигуна будь-якої циліндричної або конічної форми, довжини та розташування, які застосовуються для проходу газів:

а) з картера у надпоршньовий простір циліндру – перепускні канали;

б) від зовнішньої сторони циліндру до впускних вікон – впускні канали;

в) від випускних вікон до зовнішньої сторони циліндру – випускні канали. 

Кількість каналів газорозподілу - це найбільше число реальних каналів будь-якої циліндричної або конічної форми.

2.18. РОБОЧИЙ ОБ’ЕМ ДВИГУНА: 

Об’єм, утворений у циліндрі двигуна між крайніми верхнім і нижнім положеннями поршня. Цей об’єм виражається в кубічних сантиметрах, та при його розрахунку число π приймається рівним 3.1416. Робочий об’єм двигуна вираховується за формулою: 
V = nD2h/4

де -
D - діаметр циліндра;



h - хід поршня;



n - число, яке дорівнює 3,1416.

2.19.
РАДІАТОР:

Спеціальний теплообмінник, у якому рідина охолоджується повітрям. Рідинно-повітряний теплообмінник.

2.20. ОРИГІНАЛЬНА чи СЕРІЙНА ДЕТАЛЬ:

Деталь, яка виготовлена виробником та пройшла усі стадії обробки, що застосовуються в серійному виробництві.

2.21. ТЕЛЕМЕТРІЯ:

Передання будь-яких даних між картом, що рухається та будь-яким засобом, що знаходиться поза картом, та здатні засобом аналогових або цифрових сигналів приймати інформацію від датчиків, що встановлені на карті, і (або) передавати інформацію на виконавчі пристрої, що знаходяться на цьому ж карті. 

Глава 3.

КЛАСИФІКАЦІЯ ТА ТЕХНІЧНІ ВИМОГИ ДО КАРТІВ

3.1. 
Усі карти, що приймають участь у змаганнях, в залежності від типу застосовуваних двигунів, у відповідності до ступеню дозволених технічних рішень, розподіляються на наступні групи:

група 1 - карти міжнародних формул;

група 2 - карти міжнародних класів;

група 3 - карти національних класів.

3.2. Технічні вимоги до гоночних автомобілів “карт” груп 1 та 2 визначаються міжнародною комісією картингу (СІК/ФІА) та опубліковуються у щорічниках цієї комісії.

3.3.
 Технічні вимоги до гоночних автомобілів “карт” групи 3, а також деяких класів і формул груп 1 та 2, в яких проводяться змагання на території України, визначаються дійсним документом.

3.4. 
В разі виникнення спірних питань, пов’язаних з різною трактуванням технічних вимог класів і формул груп 1 та 2, головним вважається текст, що опублікований у щорічнику СІК/ФІА.

3.5. В межах груп карти розділяються на формули і класи. Далі надається розподіл картів по групах з розбивкою у кожній з них на класи і формули:

ГРУПА 1:

3.5.1. ФОРМУЛА “СУПЕР-А”

Омологовані СІК/ФІА одноциліндрові двигуни повітряного та рідинного охолодження серійного виробництва;

Максимальний об’єм двигуна 100см3 без коробки передач;
Система газорозподілу - золотникова;

Система запалення робочої суміші - омологована СІК/ФІА ;

Мінімальна маса - 140 кг.;

Мінімальна маса власно карта без палива - 60 кг.;

Карбюратор - вільний, діаметр дифузора - 32 мм.;

Розмір покришок - 5 дюймів.

3.5.2. “ФОРМУЛА-А”:

Омологовані СІК/ФІА одноциліндрові двигуни повітряного або рідинного охолодження серійного виробництва;

Максимальний об’єм двигуна 100см3 без коробки передач;
Система газорозподілу - роторно - поршнева або роторно - клапанна;

Система запалення робочої суміші - омологована СІК/ ФІА ;

Карбюратор типа “Вентурі” з центральним розміщенням осі заслінки, максимальний діаметр диффузора-24 мм.;

Розмір покришок - 5 дюймів.

3.5.3. “ФОРМУЛА-С”:

Омологовані СІК/ ФІА одноциліндрові двигуни повітряного або рідинного охолодження;

Максимальний робочий об’єм двигуна - 125 см3;
ОБМЕЖЕННЯ:

Такі ж як і “ФОРМУЛА СУПЕР-А”, та додатково:

Система запалення робочої суміші - омологована СІК/ ФІА ;

Карбюратор - 1;

Коробка передач : мінімум 3, максимум 6 передач;

Мінімальна вага 
-
 для коротких трас
165 кг.





 для довгих трас

170 кг.;

Обмеження ціни складає 4250 швейцарських франків в країні виробника.

ГРУПА 2

3.5.4. Клас “ІНТЕРКОНТИНЕНТАЛЬ-А”:

Омологовані СІК/ФІА одноциліндрові двигуни серійного виробництва повітряного або рідинного охолодження, з повнопоточним клапаном, без коробки передач;

Максимальний робочий об’єм двигуна 100 см3.;
Хід поршня: мінімум 48,5 максимум 54,5 мм.;

Максимальна фази випуску - 177 градусів (відрахунок ведеться на градуйованому крузі діаметром 200 мм.).

Кількість перепускних каналів - 3;

Карбюратор повинен бути зареєстрований СІК/ФІА, з дросельною заслінкою на центральній осі, максимальний діаметр дифузору – 24 мм (див. малюнок 1).

Будь-яка форма карбюратору з падаючим потоком – заборонена.

Мінімальна маса особисто карта – 70 кг (без палива).

Мінімальна маса – 150 кг. 

Випускна система – тільки зареєстрована СІК/ФІА для даної моделі двигуна.

Дозволено застосування термостату в системі рідинного охолодження.

а) Допущені двигуни омологовані СІК/ФІА

б) Двигун повинен повністю відповідати реєстраційній карті.

в) Забороняється вносити наступні зміни у двигун:

· картер: змінювати будь-які розміри (зняттям або доданням матеріалу), крім необхідних для кріплення захисного кожуха ведучої зірочки;

· колінчатий вал: усі розміри повинні бути в межах заводських допусків;

· циліндр: змінювати взаємно вихідне розташування перепускних та випускних каналів і вікон, добавляти матеріал будь-яким засобом.

Вік пілотів старше 15 років.
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Малюнок 1. Ескіз карбюратора для класів “Інтерконтиненталь-А”,

“Інтерконтиненталь-А-юніор”,

3.5.5. Клас “ІНТЕРКОНТИНЕНТАЛЬ-А-ЮНІОР”:

Омологовані СІК/ФІА серійні, одноциліндрові двигуни повітряного охолодження, з поршневим газорозподілом, без коробки передач.

Максимальний робочий об’єм 100 см3.
Циліндр повинен мати чавунну гільзу.

Мінімальна маса особисто карта 65кг (без палива).

Мінімальна маса – 135 кг.

Хід поршня, мінімум 46,0 мм, максимум 54,5 мм;

Мінімальна фаза впуску та випуску – суворо за реєстраційною картою (відрахунок проводиться на градуйованому крузі діаметром 200мм).

Загальна ширина усіх впускних (випускних) вікон, включно перегородки, не повинна перевищувати 22,3% від довжини окружності циліндра.

Форма вихідних вікон повинна бути прямокутною.

Кількість перепускних вікон (каналів) не регламентується.

Карбюратор повинен бути зареєстрований СІК/ФІА, з дросельною заслінкою на центральній осі, максимальний діаметр дифузора 24мм (дивись малюнок). Будь-яка форма карбюратора з падаючим потоком заборонена.

Внутрішній максимальний діаметр штуцера вакуумного насосу 3.25 мм.

Обов’язково застосування вимикача запалювання, котрий повинен бути встановлений в доступному для водія місці.
Випускна система – тільки зареєстрована СІК/ФІА для даної моделі двигуна.

Муфта. Обов’язкове застосування центробіжної муфти, що зареєстрована СІК/ФІА для даної моделі двигуна. Спрацювання муфти повинно здійснюватись до 5000 об/хвил колінчастого валу (водій за кермом). 

Двигун повинен повністю відповідати реєстраційній карті.

Камера згорання об’ємом не менше 12 см3. 
Зазор між поршнем в верхній точці і головкою циліндру в любому місці повинен бути не менше 1.2мм.

Максимальна ширина задньої вісі по зовнішніх краях дисків коліс – 1360мм.

Заборонено вносити наступні зміни в двигун:

· картер: змінювати будь-які розміри (зняттям або додаванням матеріалу), крім необхідних для кріплення захисного кожуха ведучої зірочки;

· колінчатий вал: всі розміри повинні бути в межах заводських допусків;

· циліндр: змінювати взаємне вихідне розташування перепускних та випускних каналів і вікон, додавати матеріал будь-яким засобом.

Вік пілотів 13-15 років, встановлюється на 1 березня 2004 року. 

3.5.6. КЛАС “ІНТЕРКОНТИНЕНТАЛЬ-С”
Омологовані СІК/ФІА серійні одноциліндрові двигуни повітряного або рідинного охолодження, з повнопоточним клапаном, з коробкою передач. 

Двигун повинен мати тільки один контур охолодження. Картер двигуна повинен бути разом з коробкою передач та мати один роз’їм (вертикальний або горизонтальний). 
Максимальний робочий об’єм циліндра 125 см3.
Мінімальний об’єм камери згорання 11см3 (виміри проводяться за допомогою спеціального “ввертишу”, рекомендованого СІК/ФІА див. додатки) або 13 см3 з урахуванням свічного отвору.

Механічна коробка передач мінімум з 3-ма максимум з 6-ма передачами, будь-які серво системи заборонені.

Передаточне відношення коробки передач – суворо за реєстраційною картою.

Максимальна фаза випуску – 199 градусів (відрахунок проводиться на градуйованому крузі діаметром 200 мм.) 

Карбюратор повинен бути омологований СІК/ФІА та виготовлений з алюмінієвого сплаву, максимальний діаметр дифузору 30мм.

Дозволено використання тільки карбюратору Dell”Orto VHSH 30 BS. 

Розмір різьбової частини свічки запалювання: довжина 18.5 мм., діаметр 14мм., шаг 1.25 мм.

Різьбова частина свічки запалювання не повинна виступати в камеру згорання. 

Мінімальна маса – 170 кг.

Вік пілотів старше 15 років. 
ГРУПА 3.

3.5.7. КЛАС “ПІОНЕР-Н”
Одноциліндрові двигуни повітряного охолодження без коробки передач виробництва “Мотор - Січ - Струм”.

Робочий об’єм двигуна - 70,6 см3 .
Хід поршня - 35,8 мм.

Діаметр циліндра - допускається 50,12 мм.

Поршневі кільця - 2 шт., чавунні.

Охолодження - примусове, повітряне.

Потужність - 3,6 к.с. при 9000 об./хв.

Макс. оберти - 12500 об./хв.

Муфта - центробіжного типу.

Запалення - МБМ - 01 або PVL 105427.

Карбюратор - типу "ВЕНТУРІ" макс.діам.17,7 мм, "Tillotson - HS", "Tillotson - HL", "BING", КМ - 17,КС-90

Система запуску двигуна не регламентується.

Дозволено вносити наступні зміни:

· вільне кріплення карбюратора типу "Вентурі" макс. діам. 17,7 мм.

· встановлювати вільний повітряний фільтр;

· встановлювати свічку запалювання з довжиною різьби 9,5 мм. або з компенсаційною втулкою;

· заглушувати отвір декомпресора у циліндрах деяких модифікацій;

· полегшення картера двигуна зняттям металу - не торкаючись кривошипно - шатунної камери;

· зняття металу на картері для співпадіння каналів продувки з каналами циліндра;

· ремонт картера за допомогою зварювання, крім зони перепускних каналів;

· ремонт різьбових отворів шляхом переходу на більший діаметр;

· збільшення вентиляційних отворів на кришці муфти;

· встановлювати механізм електричного запуску;

· переносити вакуумний штуцер приводу паливного насоса в інше місце з незмінним діаметром внутрішнього отвору.

· проводити заміну підшипників на інші 203 серії з кульками з магнітного матеріалу .

Мінімальна маса - 90 кг. 

Вік водіїв - 6 -13 років.

3.5.8. КЛАС ”ПІОНЕР-Б”

Одноциліндрові двигуни повітряного або рідинного охолодження з коробкою передач серійного виробництва будь-якої країни, зареєстровані ФКУ;

Коробка передач - до 3 ступенів;

Максимальний об’єм - 50 см3 ;
Карбюратор – вільний, один;

Система впуску - вільна;

Система перепуску - вільна;

Мінімальна маса - 90 кг;

Вік водіїв – 6 -13 років.

Дія цього класу встановлюється на 2003-2004рр.

3.5.9. КЛАС ”ПІОНЕР-С”

Одноциліндрові двигуни повітряного або рідинного охолодження з коробкою передач серійного виробництва будь-якої країни та саморобні, зареєстровані ФКУ;

Коробка передач - від 2 до 6 ступенів;

Максимальний об’єм - 85 см3 ;
Карбюратор - вільний;

Система впуску - вільна;

Система перепуску - вільна;

Мінімальна маса - 100 кг.

Вік водіїв - від 9 до 14 років.

Дія цього класу встановлюється на 2003-2004рр.

3.5.10. КЛАС “РАКЕТ-міні”

Зареєстровані ФКУ, серійні одноциліндрові двигуни повітряного примусового охолодження " Raket - 85", з поршневим газорозподілом, без коробки передач, виробництва "Radne Motor AB" (Швеція), встановлення муфти рекомендовано, за бажанням.

Головка циліндра є нерухомою і незйомною деталлю циліндра.

Робоча поверхня циліндра має покриття нікасиль.

Максимальний робочий об’єм циліндра 85 см3.
В разі встановлення муфти встановлюється інший кожух крильчатки з приводом запуску, а також інший кожух циліндра та захист муфти.

Мінімальний об'єм камери згорання - 9,3 см3, включно свічний отвір.

Діаметр отвору кожуха, через яке надходить все повітря на крильчатку, не більше 82 мм.;

Тип і розміри підшипників колінчастого валу і шатуна повинні відповідати оригіналу, тільки СКФ6203, сальники без тефлону.

Випускна труба - тільки зареєстрована для даної моделі (каталожний номер деталей 3012 і 132;

Максимальний діаметр труби рами 28 мм.;

Максимальний діаметр впускних отворів глушника шуму впуску 22 мм.;

Карбюратор "Tillotson " серія HS, максимальний діаметр дифузора - 17,7 мм.;

Максимальний діаметр вихідного отвору карбюратора 20,7 мм.;

Розміри різьбової частини свічки запалення:
довжина - 10 мм., діаметр - 14 мм., шаг - 1,25 мм.;

Двигун повинен повністю відповідати реєстраційній карті.

Дозволяється вносити наступні зміни у двигун:

- відновлювати різьбові отвори картера та циліндра шляхом переходу на більший діаметр різьби;

- допрацювати картер для встановлення захисного кожуха ланцюга ведучої зірочки;

· знімати в карбюраторі пускову заслінку з віссю.

· отвір від вісі пускової заслінки заглушити

На картері, циліндрі, поршні обов’язкова наявність заводського клейма.
На впуску обов’язкове встановлення двох шайб, через які повинна проходити уся робоча суміш яка поступає до циліндру – однієї дистанційної шайби з отвором діаметром не більш 21 мм. та дросельної шайби з отвором діаметром 12,1 мм максимум. Товщина кожної шайби не більше 3мм. 
Максимальна база карта - 900 мм.

Мінімальна маса - 90 кг 

Вік водіїв - від 6 до 10 років.
3.5.11. КЛАС "РАКЕТ"
Зареєстровані ФКУ, серійні одноциліндрові двигуни повітряного примусового охолодження " Raket - 85", з поршневим газорозподілом, без коробки передач, виробництва "Radne Motor AB" (Швеція).

Головка циліндра є нерухомою і незйомною деталлю циліндра.

Робоча поверхня циліндра має покриття нікасиль.

Максимальний робочий об’єм циліндра 85 см3.
Мінімальний об'єм камери спалювання 9,3 см3, включно свічний отвір.

Діаметр отвору кожуха, через яке надходить все повітря на крильчатку, не більше 82 мм.

Тип і розміри підшипників колінчастого валу і шатуна повинні відповідати оригіналу.

Випускна труба - тільки зареєстрована для даної моделі (каталожний номер деталей 3012 і 132.

Максимальний діаметр труби рами 28 мм.

Максимальний діаметр впускних отворів глушника шуму впуску 22 мм.

Карбюратор "Tillotson " серія HS, максимальний діаметр дифузора - 17,7 мм.;

Максимальний діаметр вихідного отвору карбюратора 20,7 мм.;

Розміри різьбової частини свічки запалення: довжина - 10 мм., діаметр - 14 мм., шаг - 1,25 мм.;

Двигун повинен повністю відповідати реєстраційній карті.

Дозволяється вносити наступні зміни у двигун:

- відновлювати різьбові отвори картера та циліндра шляхом переходу на більший діаметр різьби;

- допрацювати картер для встановлення захисного кожуха ланцюга ведучої зірочки;

· знімати в карбюраторі пускову заслінку з віссю.

· отвір від вісі пускової заслінки заглушити

Максимальна база карта -1010 мм. Мінімальна маса - 105 кг; 

Вік водіїв - від 9 до 13 років ( з дозволу президії ФКУ до 14 років);

3.5.12. КЛАС “ПОПУЛЯРНИЙ-ЮНАКИ”

Двигуни серійного виробництва марки “ММВЗ” (Мінського мотовелозаводу), всіх модифікацій - одноциліндрові, повітряного охолодження, з коробкою передач від 3-х до 6-и ступенів, який візуально визнається як двигун родини ММВЗ.

Двигуни серійного виробництва марки “Чезет”, моделей: ЧЗ-984, - 511, - 516 - одноциліндрові, повітряного охолодження з коробкою передач;

Максимальний об’єм 125 см3:
Забороняється для двигунів марки “ММВЗ”:

- золотникова система впуску горючої суміші;

- встановлювати циліндр та головку циліндра інших моделей двигунів;

· не магнітний матеріал шатуна;

· змінювати хід поршня.

Максимальний діаметр циліндра 52,6 + 0,02 мм.

Забороняється для двигунів марки “Чезет”:

· встановлювати циліндр і головку інших моделей двигунів, а також саморобні:

· немагнітний матеріал шатуна:

· золотникову і клапанну систему впуску горючої суміші;

· змінювати міжцентрові відстані між колінчастим валом і валами коробки передач (див. малюнок 3):





Малюнок 3. Схема взаємного розміщення колінчастого вала і валів коробки передач двигунів моделей ЧЗ- 511, ЧЗ-516, де: 1 - колінчастий вал; 2 - первинний вал коробки передач;3 - вторинний вал коробки передач;

· встановлювати інші системи запалення, крім штатних та омологованих систем : "PVL", "SELETRA", " ITAL SISTEM".

Циліндр:

· змінювати систему газорозподілу;

· змінювати кількість і взаємне розміщення впускних, перепускних і випускних каналів і вікон;

· додавати матеріал будь - яким методом зверху та із середини на зони циліндра і картера, пов'язані з процесом газообміну (впуск, перепуск, випуск) , крім вінта фіксації впускного алюмінієвого патрубка в циліндрі та дистанційної проставки між циліндром і картером;

· максимальний діаметр циліндра 55,8 мм. + 0,02.

Гільза циліндру повинна бути виготовлена з чавуну без будь-якого покриття робочої поверхні. 

Вікна гільзи циліндру можуть бути довільної форми та розмірів, із збереженням кількості і взаємного початкового розташування впускних, перепускних і випускних вікон.

Мінімальна маса - 130 кг;

Вік водіїв - від 12 до 16 років.

3.5.13. КЛАС “ІНТЕРКОНТИНЕНТАЛЬ-А-ЮНІОР”

Двигуни повинні повністю відповідати технічним вимогам СІК/ФІА цього класу. Використання кузова обов'язково.

Мінімальна маса - 130 кг;

Вік водіїв - від 13 до 15 років.

3.5.14. КЛАС “ПОПУЛЯРНИЙ”

Двигуни повинні відповідати вимогам, що передбачені для класу “Популярний - юнаки”;

Мінімальна маса - 150 кг;

Вік водіїв - старше 16 років.

Використання кузова обов'язково.

3.5.15. КЛАС “ІНТЕРКОНТИНЕНТАЛЬ-А”

Двигуни повинні повністю відповідати міжнародним вимогам цього класу та додатково саморобні, сертифіковані ФКУ. 

Використання кузова обов’язково.

Мінімальна маса – 145 кг;

Вік водіїв - старше 15 років.

3.5.16. Клас “Комет –120”

Двигуни “Комет-120-Пантера-Україна”-тільки придбані в Секретаріаті ФКУ (згідно договору ФКУ і фірми JAME S.P.A.) комплектації завода–виробника.

Заборонене будь-яке доопрацювання і заміна деталей двигуна. Заміна деталей дозволена тільки на оригінальні.

Шасі повинні відповідати вимогам до безкоробочних класів національної реєстрації ФКУ.

Мінімальна вага - 175 кг.

Вік водіїв – старше 15 років.

Глава 4

 ЗАГАЛЬНІ ТЕХНІЧНІ ВИМОГИ ДО ГОНОЧНИХ АВТОМОБІЛІВ “КАРТ”.

4.1. Заборонено використання титану, системи впроскування палива, системи наддуву, клапана потужності.

4.2. Габаритні розміри карта.

База : 

· для класу “Ракет-Мині” – 900мм;

· для класу “Ракет” – не менш 900мм та не більш 1010мм;

· для класів: “Популяриний-юнаки”, “Популярний”, “Інтерконтиненталь–А-юніор”, “Інтерконтиненталь-А”, “Інтерконтиненталь–С” – не менш 1010мм та не більш 1270мм. 

· для класів: “Піонер - Н”, “Піонер - С” , “Піонер-Б” не менше 900 мм

Довжина не більше 1820 мм. (без переднього коробу)

Ширина не більше 1400 мм

Колія не менша 2/3 використовуваної бази.

Висота від землі не більш 650 мм. (без сидіння). 

Жодна частина карту в будь-якому положенні (крім переднього коробу), не повинна виходити за межі периметру, що створений переднім та заднім відбійниками, а також зовнішніми сторонами коліс (передні колеса при цьому повинні знаходитись в положенні, що відповідає прямолінійному руху) на висоті їх осей. Виключенням може бути випадок проведення змагань під час дощу, коли бокові короби можуть виходити за зазначений периметр. 
4.3. Шасі.

Шасі складається з рами, вузлів та агрегатів (крім двигуна), що служать як для передання тяглового зусилля на раму, так і для забезпечення нормального функціонування карта.

Шасі в групі 2 (Інтерконтиненталь-А-юніор, Інтерконтиненталь-А, Інтерконтиненталь-С) повинні мати відповідну омологацію СІК/ФІА або діючу реєстрацію ФКУ. 

В групі 3 рекомендовано використовувати шасі, що має омологацію СІК/ФІА або реєстрацію ФКУ.

В змаганнях Чемпіонату, Першості, Кубку України і в інших зареєстрованих ФКУ, заборонено використання шасі, які не включені в “Перелік обладнання, зареєстрованого та допущеного ФКУ до змагань в поточному році”. Саморобне шасі повинно пройти реєстрацію в ФКУ з пред’явленням креслень та розрахункової документації.

4.4. Рама.

4.4.1. Рама є основним несучим елементом карта. вона повинна мати достатню міцність, щоб сприймати навантаження, які виникають в процесі руху карта.

4.4.2. Рама повинна являти собою суцільну (зварну) конструкцію з сталевих безшовних труб, круглого перерізу (матеріал повинен бути магнітним).

4.4.3. Всі вузли та агрегати карта повинні кріпитися до рами.

4.5. Полик.

На рамі від переднього елемента до сидіння встановлюється захисна пластина з жорсткого матеріалу. По боках полик повинен обмежуватись трубою рами або бортом, що запобігає зміщенню ніг водія . Полик може мати отвори діаметром не більш 10 мм. Отвори для встановлення важеля зміни передач і нижнього кріплення рульової колонки – не регламентуються.

4.6. Задній вал.

4.6.1. Задній вал повинен бути з магнітного матеріалу.

4.6.2. Максимальний зовнішній діаметр 50мм. Для картів груп 1 та 2 задній вал повинен мати однаковий зовнішній діаметр по всій довжині. 

4.6.3. Якщо задній вал вироблено порожнистим, тоді для картів груп 1 та 2 стінка валу повинна бути однакової товщини по всій довжині (виключення складають місця шпоночних пазів). Мінімальна товщина повинна відповідати значенням, що наведені нижче у таблиці:

	Зовнішній діаметр валу, (мм)
	Мінімальна товщина стінки валу, (мм)
	Зовнішній діаметр валу, (мм)
	Мінімальна товщина стінки валу, (мм)

	50
	1,9
	37
	3,4

	49
	2,0
	36
	3,6

	48
	2,0
	35
	3,8

	47
	2,1
	34
	4,0

	46
	2,2
	33
	4,2

	45
	2,3
	32
	4,4

	44
	2,4
	31
	4,7

	43
	2,5
	30
	4,9

	42
	2,6
	29
	5,1

	41
	2,8
	28
	Суцільний вал

	40
	2,9
	27
	Суцільний вал

	39
	3,1
	26
	Суцільний вал

	38
	3,2
	25
	Суцільний вал


4.5. Кузов

Кузов є елементом пасивної безпеки, використання кузова в якості аеродинамічних елементів заборонено. 

В усіх міжнародних формулах та класах, а також в змаганнях Вищої ліги використання кузова обов’язкове.

4.5.1. Кузов складається з двох бокових коробів, одного переднього короба та передньої панелі. Використання металів, вуглепластику та кевлару для виготовлення кузова заборонено. У випадку використання склопластику, він повинен мати тканеву основу.

Матеріал коробів та панелі під час удару не повинен подрібнюватися на частки з гострими краями з гострими краями.

4.5.2. Деталі кузова не можуть нести функцій забезпечення нормального руху, гальмування, управління, а також, виконувати роль паливного бака. При відсутності кузова карт повинен рухатися не втрачаючи своїх функцій. Стартові пластини до кузова не відносяться.

4.5.3. Кузов повинен мати гладку поверхню без гострих кутів, радіус усіх закруглень не менше 5 мм.

4.5.4. Бокові короби не повинні бути вище площини, яка проходить по найвищим точкам передніх та задніх коліс, не виходячи за кордони площин, які проходять по зовнішнім сторонам передніх та задніх коліс, при цьому передні та задні колеса встановлені в положенні “прямо”.

Ніякий елемент бокових коробів при погляді зверху не повинен закривати частин тіла водія, який сидить за кермом. 

Бокові короби повинні закривати мінімум 2/3 заднього колеса по ширині за винятком змагань під час дощу. Під час дощу дозволяється використовувати пристосування, які забезпечують не попадання води в бокові короби через передні та задні отвори.

Мінімальний дорожній просвіт під коробами повинен бути не менше 25 мм. Боковий короб з боку двигуна із золотниковим газорозподілом може використовуватись для впуску повітря в карбюратор. Поверхня бокових коробів не повинна мати отворів, крім переднього та заднього, а також необхідних для кріплення самих коробів, кріплення датчиків контролю часу, приводу зовнішнього стартеру (для класу Інтерконтиненталь-А-юніор). Крім того, дозволені вирізи в боковому коробі для розміщення глушника шуму впуску у випадку використання двигуна із золотниковим газорозподілом. В такому випадку, виріз можливо зробити тільки на двох сторонах короба. Довжина вирізу на кожній стороні не повинна перевищувати 220 мм та виріз не повинен бути ширше середини сторони короба. 

4.5.5. Відстань між боковими коробами і передніми, задніми колесами не повинні становити менше 20 мм і більше 60 мм. Бокові короби попереду та позаду повинні мати отвори мінімальною висотою 120 мм, шириною 90 мм спереду та 140 мм позаду. Мінімальна ширина бокових коробів -130 мм попереду та 180 мм позаду (див. мал. 1).

4.5.6. Передня панель повинна розташовуватися не вище горизонтальної площини, яка проходить через верхню точку керма. Між передньою панеллю та іншою точкою керма відстань не менше 50 мм. Передня панель не повинна виходити за передній відбійник, не заважати нормальному переміщенню педалей і не закривати ноги водія, який сидить за кермом в нормальному положенні.

Максимальна ширина передньої панелі не більше 250 мм. На передній панелі повинно бути передбачено місце для номера.

4.5.7. Передня панель повинна бути надійно закріплена в нижній частині до рами чи захисної пластини, а в верхній частині - до опори рульової колонки. Верхні кріплення передньої панелі повинні бути замкнутої форми та небезпечними.

4.5.8. Передній короб повинен знаходитися не вище площини, яка проходить по найвищім точкам передніх та задніх коліс, при цьому передні колеса повинні відповідати положенню прямолінійного руху. Передній короб кріпиться до переднього відбійника та переднього елементу рами засобом, який передбачений омологацією СІК/ФІА або виробником. Передній короб повинен бути пустотілим і не мати внутрішніх елементів посилення.

В класі “Інтерконтиненталь-С” в центрі передньої частини переднього коробу повинно бути зроблено отвір з метою додаткового охолодження передніх гальм.

4.5.9. Бокові короби повинні бути міцно закріплені не менш ніж в двох точках і мати опір з внутрішньої сторони протягом не менше 50% довжини короба (див. малюнок 4).
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Малюнок 4.

Схема кріплення бокових коробів

4.5.10. Жоден елемент кузова не може використовуватися для кріплення баласту.
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Малюнок 5. Схема кузова карта.

4.5.11. Розміри кузова:

	
	Розмір (мм)
	Допуск
	Примітка

	А
	Менше радіусу переднього колеса
	
	

	А
	Менше радіусу заднього колеса
	
	

	В
	25
	Мінімум
	Водій за кермом

	
	40
	Максимум
	Водій за кермом

	D
	40
	+/-20мм
	

	Е
	130
	+/-5%
	Попереду

	Е
	180
	+/-5%
	Позаду

	F
	5
	Мінімум
	

	
	20
	Максимум
	

	Н
	50
	Мінімум
	

	І
	250
	+/-5%
	

	L
	600
	Максимум
	

	М
	860
	+/-5%
	


4.6. Відбійники

4.6.1. Обов’язкові передній, задній та бокові відбійники. Відбійники повинні бути виготовлені з магнітного матеріалу.

4.6.2. Передній відбійник виконується з однієї або кількох труб мінімальним діаметром 15 мм, встановлюються вертикально до переднього елементу шасі і кріпиться двома розпорками до нього, які передбачені виробником. Передня частина відбійника та передній елемент рами повинні знаходитись в одні вертикальній площині. Висота від поверхні землі - не менш 200 мм (для картів групи 3 – рекомендовано).

4.6.3. Задній відбійник виконується з труби мінімальним діаметром 18 мм та кріпиться до кінців зовнішніх елементів рами (лонжеронів). Висота від поверхні землі - не більш 200 мм.

В класах “Піонер”, “Ракет”, “Міні Ракет”, обов’язковий задній відбійник з додатковими елементами захисту коліс із труби мінімальним діаметром 18 мм та максимальним діаметром 25 мм.

Додаткові елементи заднього відбійника повинні закривати мінімум 2/3 ширини заднього колеса та розташовуватись в площині заднього відбійника, не мати гострих кутів та не виходити за зовнішню сторону заднього колеса, також у випадку проведення змагань під час дощу. 

4.7. Аеродинамічні пристрої.

Забороняється встановлювати на карті (шасі, двигуни, кузова), будь-які додаткові елементи (щитки, закрилки, обтекателі тощо), які організовують та (або) спрямовують зустрічний повітряний потік повітря з метою охолодження двигуна, радіатора або зміни аеродинаміки карта.

4.8. Баласт

Баласт може бути включений до частин карту або встановлюватись додатково у вигляді суцільних блоків. В разі використання блоків баласту обов’язково його жорстке кріплення тільки на рамі або зовнішній стороні сидіння мінімум 2 болтами мінімальним діаметром 6мм. Один блок баласту не повинен перевищувати 5кг. Забороняється розташовувати баласт на тілі або екіпіруванні водія. 

4.9. Сидіння

Сидіння повинно попереджувати зміщення водія на поворотах, при гальмуванні і бути надійно закріплено. Якщо використовуються різноманітні підкладки в сидінні, то втрата підкладки під час заїзду призводить до анулювання результату спортсмена в цьому заїзді.

4.10. Підвіска

Заборонено використання любої еластичної або жорсткої підвіски.

4.11. Трансмісія

4.11.1. Привід тільки ланцюговою або ременою передачею на задню вісь. 

4.11.2. Обов’язково захист приводу. Захист ланцюгового або ременного приводу повинен надійно закривати привід зверху до центру осей зірочок (шківів), а також надійно закривати ведучу зірочку (шків) збоку. Ширина щитка ланцюга повинна бути не менш 3-х ширин ланцюга, що використовується. Якщо для щитка використовується м’який матеріал, то обов’язково з армованою тканевою основою. Огородження повинно надійно закривати провідну зірочку з боку з тим, щоб пальці водія не мали змоги контакту з нею.

4.11.3. Пристрій змащування ланцюга заборонено, за виключенням систем, зареєстрованих СІК/ФІА.

4.11.4. Щеплення, привід його вмикання і тип моторної передачі не регламентовано.

4.11.5. Заборонено використання диференціалу.

4.12.Гальма

4.12.1. Гальма повинні бути ефективними та діяти одночасно мінімум на два задніх колеса. Застосування карбону заборонено. 

4.1.2.2. Привід гальм повинен бути гідравлічним.

4.12.3. Для картів усіх формул та класів з коробкою передач гальма повинні діяти на всі чотири колеса. При цьому гальмові контури передніх та задніх коліс повинні мати не залежний привід. В разі зіпсування одного з гальмових контурів, другий повинен діяти мінімум на два передніх або 2 задніх колеса. В класах “Піонер”, “Ракет” гальма можуть діяти тільки на задню вісь (колеса).

4.12.4. Для картів усіх формул та класів без коробки передач гальма повинні діяти тільки на задню вісь (колеса).

4.12.5. Заборонено встановлювати головний гальмовий циліндр перед педаллю.

4.12.6. Привід головного гальмового циліндру (циліндрів) повинен бути обладнаний страховим тросом діаметром не менш 1.8мм.

4.12.7. Гальмові магістралі повинні мати тільки штуцерні роз’єми трубки гальмових магістралей повинні бути заводського виробництва.

4.13. Органи управління

4.13.1. Кермо повинно мати форму замкнутого кола. Верхня частина керма може бути скошена по хорді не більш ніж на 2/3. 

4.13.2. Усі з’єднання рульового управління повинні бути закріплення із забезпеченням максимальної безпеки, а саме шплінти, відгінні шайби, самоконтрячі гайки, контргайки. Заборонено використання рульового управління з тросовим або ланцюговим приводом. Заборонено використання деталей з пластмас, крім покриття керма та підшипників опор рулевого валу. Обов'язкове встановлення запобіжної шайби, яка перебільшує ззовній діаметр підшипника і забезпечує не випадання рульової колонки при руйнуванні підшипника. Максимальний люфт рульової колонки - 0,50мм. Максимальний радіальний люфт наконечників рулевих тяг:- 0,20 мм. 
4.13.3. Педаль акселератора повинна бути обладнана пружиною повернення і при утриманні не виходити за обмеження відбійника.

4.14. Стартові номери

4.14.1. Стартові номера розміщуються:

а) на передній панелі, розмір фона 220 х 220 мм

б) на бокові короби, ближче до заднього колеса, ширина фону 220 мм.

в) на пластину заднього номера, що встановлена на задній відбійник в площині, перпендикулярній до поздовжньої осі карта.

4.14.2. Пластина заднього номера повинна бути виготовлена з еластичної, не прозорої пластмаси, мати плоску форму розміром 220 х 220 мм з кутами радіусом скруглення 15-25 мм.

4.14.3. Цифри стартових номерів повинні бути розташовані суворо вертикально, виготовлені тільки креслярським шрифтом (ARIAL або подібний йому) та мати такі розміри: 

висота - не менше 150 мм, 
не більше 180 мм;

ширина - не менше 80 мм,
 не більше 90 мм;

Ширина ліній цифр та відстань між ними - 20 мм;

Заборонено використання трьохзначних стартових номерів, а також номери “0” та “00”.

Заборонено “електронне” написання цифр

4.14.4. Колір стартових номерів - жовтий фон, чорні цифри.

4.14.5. Рекламні написи на стартових номерах заборонено, окрім нанесених виробником в заводських умовах.

4.15. Колеса та шини
4.1.5.1. Колеса повинні встановлюватись за допомогою ступиць. Передня ступиця повинна встановлюватись тільки на підшипниках качіння та надійно кріпитися гайками зі шплінтом, стопорним кільцем, відгінними шайбами або самоконтрячими гайками.
4.15.2. Кількість коліс та шин - постійна та дорівнює 4.

Коли водій знаходиться за кермом, то з полотном дороги повинні взаємодіяти тільки шини. 4.15.3. Колеса повинні бути надійно закріплені відгінними шайбами, шплінтами, самоконтролюючими гайками або контргайками. При умові реєстрації ФМК/ФІА, допускається кріплення коліс болтами.

4.15.4. Колеса повинні мати пневматичні шини. 

Заборонено: сторонній нагрів шин, використання шин радіального типу, зміна заводського малюнка протекторів та нанесення протекторів іншим методом, а також, зміна фізико - механічних характеристик, використання засобів протиковзання, відновлювати шини будь-яким методом.
4.15.5. Посадочний діаметр диска колеса - 5 дюймів. Максимальний діаметр переднього комплектного колеса - 280 мм, заднього - 300 мм.

Максимальна ширина комплектного переднього колеса – 135мм.; заднього - 215мм., а для класів “Ракет-Міні”, “Ракет”, “Піонер”, “Інтерконтиненталь-А-юніор” – 185мм. Для класів “Ракет-Міні”, “Ракет”, “Піонер” дозволено встановлювати задні шини шириною до 7,1“.
4.15.6. Диски коліс повинні відповідати вимогам стандарту СІК/ФІА. В разі використання дисків без утримуючого бурта (хампа) або якщо висота бурта (хампа) менш 1мм., диск повинен мати мінімум 3 фіксатори, з метою запобігання розбортування шини. 

4.1.5.7. В змагання, що проходять у суху погоду повинні застосовуватись шини без малюнку протектора (“слік”). В змагання, які проходять під час дощу повинні застосовуватись спеціальні дощові шини.

4.15.8. Під комплектом шин слід розуміти – 2 передні та 2 задні шини. Комплект повинен складатись із шин одного виробника, однієї марки, складу, типу (“слік”, “дощ”). На одній вісі повинні стояти шини одного розміру. Заборонено застосування 4 шин одного розміру. 

4.15.9. Заборонено сторонній нагрів шин, застосування шин “радіального” типу, зміни (підрізання) заводського малюнку протектора, зміни фізіко-механічних характеристик шин, застосування засобів протиковзання, застосування шин з відновленим будь-яким засобом протектором, нанесення протектора будь-яким засобом.
 4.15.10 У відповідності із класифікацією шин за твердістю протектору, що прийнята СІК/ФІА, шини “слік” поділяються на: тверді (hard), середні (medium), м’які (soft). 

4.16. Паливна система

4.16.1. Паливний бак повинен мати заводське кріплення до поліку рами та (або) стійок рульової колонки, під кермом, мати надійне кріплення. Встановлювати швидкозйомне кріплення баку – рекомендовано, а на картах груп 1 та 2 – обов’язково. Отвір подачи та повернення палива в бак діаметром не більш 5 мм. За будь-яких обставин бак не повинен виконувати функцію кузова. Підтікання палива недопустимо. Максимальна місткість бака - 8 літрів. 

4.16.2. Паливні проводи виконуються гнучкими і забороняється їх розташування на сидінні водія. 

4.16.3. Подання палива із баку до карбюратора повинно здійснюватись тільки під атмосферним тиском повітря у паливному баку.

4.16.3. На шасі повинні бути встановлені мастильні та паливо - вловлювачі бачки з прозорого матеріалу (або такі, що мають прозору панель), місткістю не менш 150 мг кожен, що попереджують викид (в класах КПП - 80 мг) на трасу мастила або палива через вентиляційні отвори коробки передач або паливного баку та карбюратора.
4.16.4. У випадку викиду на трасу мастила або палива під час заїзду, водій підлягає зупинці чорним прапором. У випадку завершення заїзду водій підлягає виключенню з заліку в даному заїзді.

4.17. Паливо та окислювач

4.17.1. В якості палива дозволяється застосування тільки суміші торгівельних сортів бензину та торгівельних сортів мастила. Всілякі добавки до паливної суміші заборонено. Будь-яке порушення веде до вилучення із змагань.

4.17.2. В якості окислювача в двигун повинно подаватися тільки повітря з атмосфери. 

4.17.3. Контроль паливної суміші здійснюється за методикою, яка вказана в додатку №2, а також за методикою, що рекомендовано СІК/ФІА Президія ФКУ може прийняти рішення про обов’язкове використання водіями єдиного бензину (загальна заправка) на визначеному змаганні. Це рішення може стосуватись усіх або тільки окремих водіїв та під час виготовлення, використання паливної суміші, яка дотримується процедури що визначена СІК/ФІА. З метою запобігання негативному результату під час контролю палива, дозволено використовувати тільки мастила, що припущені СІК/ФІА.

4.18. Двигун

4.18.1. Під двигуном мається на увазі силова установка, яка приводить до руху карт і складається з циліндро-поршневої групи, картера, коробки передач (якщо вона визначена класифікацією), системи запалення, одного карбюратора, системи впуску горючої суміші та системи випуску відпрацьованих газів. Двотактні двигуни, в залежності від типу системи, газорозподілу на впуску, розподіляються на двигуни з поршневим газорозподілом, двигуни з повнопоточним лепистковим клапаном та двигуни із золотниковим газорозподілом.

4.18.2. Двигун повинен бути двотактним. Для шатуна та колінчастого валу обов’язкове застосування магнітного матеріалу.

4.18.3. Двигун повинен мати номер, який реєструється в акті технічного огляду.

4.18.4. В Чемпіонатах, Першостях, Кубках України та інших зареєстрованих ФКУ змаганнях заборонено використання двигунів, які не включені до “Переліку обладнання, зареєстрованого та допущеного ФКУ до змагань з картингу у поточному році”, або які не мають реєстраційної картки СІК/ФІА.

4.19. Система впуску

4.19.1. В усіх класах обов’язкове (якщо про це не оговорено окремо) використання омологованих СІК/ФІА глушників шуму впуску.

4.19.2. В “юніорських” класах максимальний діаметр впускних трубок глушника шуму впуску повинен бути 22+ 1мм при довжині 96+ 2мм, а для “дорослих” класів – 29+ 1мм., при довжині 143+ 2мм. У класі “Інтерконтиненталь-А-юніор” дозволено використовувати обидва типа впускних трубок. Обов’язкова герметичність впускного тракту.

4.20. Система випуску

4.20.1. Випуск вихлопних газів повинен здійснюватись позаду водія тільки через випускну систему, яка повинна розташовуватись на висоті не біль 450 мм. від поверхні землі. Випускний патрубок глушника повинен мати зовнішній діаметр не менш 30мм., та бути нахиленим до низу. Глушник, що не суміщений з випускною трубою, повинен бути встановлений перпендикулярно до напрямку руху.

4.20.1. Обов’язковий захист, для того, щоб попередити будь-який контакт водія з випускною трубою під час нормального положення водія за кермом.

4.20.2. При виході з строю випускної труби або при її втраті водій повинен залишити трасу. Якщо водій фінішує з цим порушенням, він вилучається з заліку в даному заїзді.

4.20.3. Випускна система повинна мати будь-який глушник, який знижує шум до рівня, що не перевищує 107,5 ( 3 дБ/А, який вимірюється за методикою, що викладена у додатку №3 дійсних вимог. Для картів без коробки передач рівень шуму, що виміряний за методикою, яка викладена у додатку №4 цих вимог, не повинен перевищувати 82дБ/А+ 3дБ/А.

Контроль може бути проведено у будь-який момент змагання по методиці, вказаній в додатку №3, 4.

4.21. Радіатори

4.21.1. Радіатор повинен кріпитися до рами на відстані не більше 55 см від задньої вісі та не повинен торкатися до сидіння або бокового коробу, знаходитися перед педалями та позаду заднього відбійника. Якщо один або кілька радіаторів знаходяться попереду сидіння водія, вони повинні бути розміщені не ближче 200 мм від поздовжньої осі карта.

4.22. Система запалення.

4.22.1. Система запалення повинна бути аналогового типу. Заборонена батарейна система запалення. Заборонені будь-які системи, які змінюють кут упередження запалення. Для всіх двигунів груп 1 та 2 системи запалення повинні бути омологовані СІК/ФІА.

4.23. Електронні системи

Заборонено застосування будь-яких електронних систем, які здійснюють управління параметрами функціонування двигуна або карта під час заїздів. Від часу початку офіційних тренувань на картах груп 2 та 3 дозволено застосування систем котрі враховують наступні параметри функціонування двигуна чи карта: оберти колінчатого валу двигуна, час проходження кола (секундомір) та температуру однієї або двох систем чи агрегатів карта. В групі 1 дозволено застосування систем, котрі враховують наступні параметри функціонування двигуна або карта: оберти колінчатого валу двигуна, час проходження кола (секундомір), температуру величини поздовжнього та бокового прискорень. Заборонено застосування будь-яких систем телеметрії під час змагань. 

4.24. Система рідинного охолодження.

Система рідинного охолодження двигуна повинна бути одноконтурною та вміщувати у собі один одноконтурний радіатор та один односекційний рідинний насос. Привід рідинного насосу тільки від задньої вісі карта. Рідинні шланги повинні бути виконані із матеріалу, який має здатність витримувати високий тиск (10 Bars) та підвищену температуру (150 С). Охолоджуюча рідина – тільки вода (Н2О). Дозволено встановлювати термостат.

4.25. Важіль коробки передач - не повинен мати гострих кутів.

Глава 5.

ТЕХНІЧНА РЕЄСТРАЦІЯ ТА АДМІНІСТРАТИВНІ ПЕРЕВІРКИ

5.1. Ніякий карт не може прийняти участь у змаганнях, якщо він не пройшов омологацію, реєстрацію, технічний огляд (інспекцію).

5.1. Кожен Водій, що приймає участь в офіційних змаганнях об’явлених ФКУ, повинен бути екіпійовані у омологований, вогненебезпечний комбінезон, взуття, рукавички та омологований шолом, що визнані ФКУ. Для міжнародних змагань екіпірування водія повинно відповідати вимогам СІК/ФІА.

5.2. До технічного огляду(контролю) водій зобов’язаний надати усе обладнання (шасі, двигуни, колеса) і екіпіровку (шолом, окуляри, рукавиці, комбінезон, взуття), які передбачаються до використання у даному змаганні, при цьому надати:

· чистий карт повністю підготовлений до змагань із виконанням вимог безпеки, який відповідає “Класифікації та технічним вимогам до гоночних автомобілів карт” ФКУ, що введені в дію з 1 квітня 2003 року, що відповідає критеріям реєстраційної карти;

· заповнену та підписану технічну карту і механічний паспорт;

· реєстраційні карти на шасі та двигун;

· спортивне екіпірування. 

5.4. Під час технічного огляду (інспекції) та адміністративних перевірок Учасник зобов’язаний надати всі передбачені Регламентом документи. Учасник, що не вклався у встановлений розклад, до участі у змаганнях не допускається.

5.5. Директор перегонів або Головний лікар змагань можуть вимагати від водія пройти медичний огляд у будь-який час на протязі змагань. 

5.6. Технічний комісар має право:

а) провести технічний огляд карта учасника в будь-який час змагань;

б) за санкцією журі спортивних комісарів вимагати від Учасника провести розкриття двигуна, щоб переконатись у правильності допуску та відповідності його заявленим параметрам;

в) вимагати від учасника надати йому необхідні деталі або докази, які він вважає за необхідні.

5.7. Карта реєстрації (омологації) повинна мати дійсну печатку міжнародної або національної Федерацій.

5.8. Під час придбання шасі, двигуна, кузова необхідно отримати від виробника (продавця) омологаційної карти СІК/ФІА або реєстраційну карту ФКУ на дану модель.

5.9. Двигуни, шасі, шини та інш. повинні відповідати а технічна комісія повинна ідентифікувати їх за зображенням (фото, кресленням, розмірам, і т.п.) у реєстраційній карті.

5.10. Будь-який карт, що пройшов технічний огляд , був розібраний або змінювався таким чином, що могло вплинути на безпеку або його відповідність заявленим параметрам повинен пройти повторний технічний огляд. 

5.11. Технічний комісар повинен виконати зупинки та перевірки будь-якого карту, який став учасником аварії.

5.12. Перевірка та технічний огляд повинні проводитись спеціально призначеними Офіційними особами. Тільки вони уповноважені надавати вказівки водіям та учасникам.

5.13. Технічна комісія повинна опубліковувати результати технічного огляду кожного карта про допуск до змагання, а, в разі необхідності, доводити їх до відома інших учасників. Ці результати не повинні вміщувати ніяких цифрових даних за виключенням даних, що відносяться до аналізу палива або у випадках невідповідності карта технічним вимогам.

5.14. Надання карта на технічну комісію рівнозначно заяві про його відповідність технічним вимогам.

5.15. Під час технічного огляду , технічна комісія може провести опломбування (або будь-яким іншим чином засобом зробити відмітку) наданого водієм обладнання. Технічна комісія має право здійснювати контроль опломбування у будь-який момент змагань.

5.16. Виміри та допуски. 

5.16.1. Якщо за текстом дійсних “Класифікації та технічних вимог”:

- омологаційних або реєстраційних картах будь-які розміри зазначені як максимальний або мінімальний, в такому разі слід вважати, що ці розміри обмежуючі та допуски не враховуються. 

- зазначений кут (фаза) випуску, в цьому разі вважається, що такий кут обмежувальний та допуск до уваги не приймається, вимір фази двигуна проводиться за допомогою щупу товщиною 0.2мм.

5.16.2. Під час здійснення технічного контролю повинні прийматись до уваги наступні допуски: 

- діаметр циліндра двигуна


-
+ 0,01 мм.

- діаметри дифузора карбюратора


-
без допусків

- хід поршня двигуна



-
+ 0,1 мм.

- міжосьова відстань отворів шатуна

-
+ 0,1 мм.

- кути фази циліндра



-
+ 2 град.

- розміри, 

менш 25мм
25-60 мм
більш 60мм

у тому числі: 

оброблені механічно
+ 0,5 мм.
+ 0,8 мм.
+ 1,5 мм.

необроблені

+ 1,0 мм.
+ 1,5 мм.
+ 3,0 мм

5.16.3. Вимір діаметру циліндра двигуна здійснюється між верхньою кромкою вікна та верхнім торцем циліндра (гільзи), у двох взаємно перпендикулярних напрямках.

Вимір діаметру циліндра двигуна здійснюється з використанням вимірювального інструменту, що забезпечує точність виміру до 0,01мм.

5.16.4. Вимір хода поршня двигуна здійснюється за допомогою вимірювального інструменту, що забезпечує точність виміру до 0,1мм.

5.16.5. Для виміру об’єму камери горіння, необхідно використовувати місткість з поділами не більш ніж одна десята куб. см. та використовуватись суміш складена із 50% бензину та 50% моторного мастила для двотактних двигунів. 
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Малюнок 6. 
Спеціальний “ввертиш” для виміру об’єму камери горіння у класі “Інтерконтиненталь-С”

Технічний комітет ФКУ.

Додаток 1

КОНТРОЛЬНИЙ ВИМІР МАСИ КАРТУ.

1. Для контрольного виміру маси карту Організатор змагань зобов'язаний забезпечити технічну комісію критою площадкою з вагами, контрольною вагою, обладнанням для роботи секретаря комісії.

2. Крита площадка повинна бути огороджена по периметру та одночасно вміщувати не менше 6 картів.
3. Ваги надаються Організатором на перший день змагання до 9 години ранку та повинні мати паспорт, з діючою на час проведення змагань відміткою про відповідність нормам уповноваженої організації.
4. Контрольна вага 5 -10 кг. або 20-36 кг. також повинні мати відмітку уповноваженої організації.
5. До початку реєстрації водіїв журі спортивних комісарів проводить перевірку на відповідність ваг нормам та контрольного вантажу і складає акт. Після цього призначається суддя, відповідальний за зважування. Протести на зважування не приймаються.
6. Контрольний вимір мінімальної маси здійснюється одночасним зважуванням самого карта та водія в повній екіпіровці відразу після фінішу заїзду.

Технічний комітет ФКУ.

Додаток 2

ПЕРЕВІРКА ПАЛИВНОЇ СУМІШІ.

З метою запобігання негативному результату під час контролю палива, дозволено використовувати тільки мастила, що припущені СІК/ФІА.

1.  Перевірка на наявність спирту.

Взяти 200 мл. Суміші, що перевіряється, та налити в скляний посуд з поділками і додати 30 мл. води. Через 15 хвилин вода повинна опуститися на дно посуду та утворити шар об’ємом 30 мл. Якщо шар води на дні посудини має “молочний” колір, перебільшує 30 мл., або нагрівається - паливна суміш з порушеннями.

1а. Перевірка нітритом церія.

Перевірка супроводжується зміною кольору з жовтого на червоний.

1.  Підготовити реагент, розчинив 40 гр. нітрату церію (NH4)2Cr(NO4)6 в 100 мл. двунормальної азотної кислоти. Розчинити 1 мл. реагенту в 2 мл. води в невеликій пробірці. Якщо матеріал, що перевіряється, в воді не розчинюється, розчинення провести в 2 мл. диоксана. Розчинити паливну суміш в дуже малій кількості води і діоксана. Добавити 1-2 каплі в пробірку палива з нітратом церію. Зміна кольору на червоний свідчить про наявність спирту.

2.  Перевірка на нітрометан.

а) Складові розчину; гідроокисел натрія, 20% розчин, 8 гр. порошку NaOH, 40 мл H2O

б) Кислий реагент 1,2 гр. нафтахинон-4, сульфокислота, 2,5 гр. C10H5(SO3Na)O, 50мл H2O

1.  Взяти пробу паливної суміші та розчинити з рівною кількістю спирту в пробірці зі шкалою.

2.  Взяти 6 капель 20% розчину NaOH та сумлінно перемішати.

3.  Ввести 1,2 гр. нафтахинон-4 сульфокислоту та сумлінно перемішувати на протязі 20 секунд.

4.  Спостерігати за зміною кольору, який при наявності нітрометану буде змінювати колір з голубого на фіолетовий. Чим більше в паливі нітрометану, тим насиченішим буде фіолетовий колір. Якщо на протязі 5 хв. колір не змінюється, нітрометан в паливі відсутній.

Технічний комітет ФКУ.

Додаток 3

ВИМІР РІВНЯ ШУМУ.

1.  Мікрофон встановлюється на висоті 1,8 +0,1 м. над рівнем дороги, направляється вниз та з’єднується з вимірювальним приладом.

2.  Навколишні шуми не повинні перебільшувати величину на 10 децибел меншу, ніж шум карта, що контролюється.

3.  Вимір проводиться в місці траси, де двигун працює на повну потужність.

4.  Якщо рівень шуму перебільшує 112 децибел, то водій до змагань не допускається, або вже показаний результат анулюється.

5.  В дощову погоду вимір рівня шуму не проводиться.

Технічний комітет ФКУ.

Додаток № 4

Метод виміру об’єму камери

 горіння у двигунах картів класів Супер-ІСС та ІСС

1. Дочекатись доки двигун набере температуру оточуючого середовища.

2. Демонтувати двигун з шасі карта (припускається здійснення виміру без виконання демонтажу двигуна в разі можливості забезпечення перпендикулярності осі циліндру двигуна відносно площини майданчика для виміру).

3. Зняти головку циліндра та викрутити свічку запалення, перевірити глибину різьбового отвору для свічки запалення (глибина отвору дорівнює 18,5 мм).

4. Змастити верхню частину поршня та переферію циліндру жировим мастилом.
5. Встановити поршень у крайнє верхнє положення та блокувати колінчастий вал від зміщення.

6. Ретельно видалити надлишок жирового мастила.

7. Встановити головку циліндру, закрутити болти її кріплення до показника обертаючого моменту, що рекомендований виробником.

8. Ввернути в отвір свічки запалення “ввертиш” (див.мал.№5, гл.5 ”Класифікації, визначення та вимог до гоночних автомобілів “карт”, Інформаційний бюлетень № 24).

9. Використовуючи місткість з поділами не більш ніж 0,1 см3, яка наповнюється сумішшю, складеною із 50% бензину та 50% моторного мастила для двотактних двигунів, через “ввертиш” здійснювати наповнення сумішшю камери горіння до рівня верхнього краю “ввертиша” (включаючи площину прокладки головки циліндру). Суміш, яка використовується для заміру, для кожного двигуна повинна бути свіжою (яка ще не використовувалась).

Наповнений об’єм (за показниками поділів на місткості) після відрахування об’єму “ввертиша” (що складає 2 см3), не повинен бути меншим ніж 11 см3.

Технічний комітет ФКУ

Додаток № 5

Метод виміру об’єму камери

 горіння у двигунах картів класу ІСА-юніор

1. Дочекатись доки двигун набере температуру оточуючого середовища.

2. Демонтувати двигун з шасі карта (припускається здійснення виміру без виконання демонтажу двигуна в разі можливості забезпечення перпендикулярності осі циліндра двигуна відносно площини майданчика для виміру).

3. Зняти головку циліндра та викрутити свічку запалення, перевірити глибину різьбового отвору для свічки запалення (глибина отвору дорівнює 18,5 мм).

4. Змастити верхню частину поршня та переферію циліндра жировою мастилом.

5. Встановити поршень у крайнє верхнє положення та блокувати колінчастий вал від зміщення.

10. Ретельно видалити надлишок жирового мастила.

11. Встановити головку циліндру, закрутити болти її кріплення до показника обертаючого моменту, що рекомендований виробником.

12. Ввернути в отвір свічки запалення “ввертиш” (див.мал.№5, гл.5 ”Класифікації, визначення та вимог до гоночних автомобілів “карт”, Інформаційний бюлетень № 24).

13. Використовуючи місткість з поділами не більш ніж 0,1 см3, яка наповнюється сумішшю, складеною із 50% бензину та 50% моторного мастила для двотактних двигунів, через “ввертиш” здійснювати наповнення сумішшю камери горіння до рівня верхнього краю “ввертиша” (включаючи площину прокладки головки циліндру). Суміш, яка використовується для заміру, для кожного двигуна повинна бути свіжою (яка ще не використовувалась).

Наповнений об’єм (за показниками поділів на місткості) після відрахування об’єму “ввертиша” (що складає 2 см3), не повинен бути меншим ніж 12 см3.

Технічний комітет ФКУ
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