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НАЦІОНАЛЬНИЙ СПОРТИВНИЙ КОДЕКС АВТОМОБІЛЬНОЇ ФЕДЕРАЦІЇ УКРАЇНИ

Цей Національний Спортивний Кодекс Автомобільної Федерації України розроблено на основі Міжнародного Спортивного Кодексу Міжнародної Автомобільної Федерації зі збереженням нумерації відповідних Розділів та Статей.

Всі зміни і доповнення до цього Національного Спортивного Кодексу Автомобільної Федерації України будуть публікуватись в Офіційних Бюлетенях Автомобільної Федерації України.

ЗАТВЕРДЖЕНО

Проводом Автомобільної Федерації України

НАЦІОНАЛЬНИЙ СПОРТИВНИЙ КОДЕКС 

АВТОМОБІЛЬНОЇ ФЕДЕРАЦІЇ УКРАЇНИ

(НСК ФАУ)
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Розділ І

ОСНОВНІ ПРИНЦИПИ

1. Національна спортивна регламентація автомобільного спорту: 

У відповідності з повноваженнями, наданими Генеральною Асамблеєю Міжнародної Автомобільної Федерації (ФІА), та на підставі Міжнародного Спортивного Кодексу ФІА (МСК ФІА) Автомобільна Федерація України (громадська організація), далі ФАУ, є єдиним національним спортивним керівним органом, що правомочний розробляти і застосовувати правила, призначені для сприяння і керівництва автомобільними змаганнями і заїздами на встановлення рекордів, організовувати Чемпіонати; вона є національним арбітром останньої інстанції, уповноваженим вирішувати суперечки, що можуть виникнути при використанні цих правил.

 ФАУ може на щорічній основі делегувати свою національну спортивну владу будь-якому визнаному органові, функцією якого є нагляд за діяльністю національного картингу спортивного характеру в чіткій відповідності з даним Кодексом та правилами ФАУ.

2. Національний Спортивний Кодекс:

Для правильного і неупередженого здійснення названих вище повноважень ФАУ розробила даний “Національний Спортивний Кодекс” (далі НСК ФАУ).

Метою цього Кодексу та додатків до нього є заохочення та сприяння розвитку національного автомобільного спорту. Він ніколи не буде застосовуватись для запобігання або перешкоджання проведенню змагань або участі учасника у змаганнях, крім випадків, коли ФАУ прийме рішення про доцільність такого обмеження з міркувань безпеки, справедливості або чесної поведінки.

3. Керівництво національним автомобільним спортом: 

ФАУ реалізує свої спортивні повноваження на території України через місцеві осередки. На території адміністративно-територіальної одиниці обласного рівня спортивні повноваження реалізуються тільки через один місцевий осередок. При відсутності місцевого осередку на певній території спортивні повноваження реалізуються безпосередньо ФАУ.

4. ФІА та ФАУ: 

ФАУ представляє інтереси своїх членів у Міжнародній Автомобільній Федерації (ФІА), згідно її Статуту здійснює загальне керівництво автомобільним спортом на території України.
5. Делегування спортивної влади: 

ФАУ має право делегувати одній або декільком громадським організаціям своєї країни повністю або частково свої повноваження, якими вона володіє у відповідності з даним Кодексом, але тільки з попереднього схвалення ФІА.

6. Відкликання повноважень: 

ФАУ може відмінити передачу своїх повноважень з повідомленням ФІА.

7. Національні спортивні правила: 

ФАУ розробляє національні спортивні правила, які подаються у ФІА.

Розділ ІІ

ТЕРМІНОЛОГІЯ І ВИЗНАЧЕННЯ

8. Наведені нижче терміни, визначення і скорочення використовуються у даному Кодексі і Додатках до нього, у всіх Регламентах окремих змагань і мають загальне застосування.

9. ФІА: Міжнародна Автомобільна Федерація.

10. ФАУ: Автомобільна Федерація України - визнаний ФІА єдиний володар спортивної влади на території України. 

11. КАС ФАУ: КАС ФАУ - Комісія Автомобільного Спорту ФАУ. (див.ст.193) 
12. ПАЗ: Календарний план автомобільних змагань України.

13. Наземний транспортний засіб, автомобіль, спеціальний транспортний засіб, спеціальний транспортний засіб на несучому шарі:

Наземний транспортний засіб: Апарат для пересування, що переміщується за рахунок власних засобів, використовуючи реальний опір на земну поверхню як безпосередньо, з допомогою несучих механічних пристроїв, так і з допомогою “ефекту землі”, переміщення і напрям руху апарата постійно і повністю контролюється водієм, який знаходиться на борту цього транспортного засобу.

Автомобіль: наземний транспортний засіб, що переміщується за рахунок власних засобів та пересувається щонайменше на чотирьох не розміщених на одній лінії колесах, що обертаються, з яких щонайменше два - направляючі і, як мінімум, два - ведучі.

Спеціальний транспортний засіб: транспортний засіб, який має щонайменше чотири колеса, переміщення якого забезпечується не колесами.

Транспортний засіб на несучому шарі: транспортний засіб, який при переміщенні спирається на земну поверхню шляхом стиснення шару повітря, який створюється під ним.

14. Робочий об'єм двигуна: 

Об'єм, що виникає у циліндрі (чи циліндрах) двигуна при переміщенні вгору чи вниз поршня або поршнів. Цей об'єм виражається у кубічних сантиметрах, і для всіх розрахунків робочого об'єму циліндрів двигунів число Пі приймається 3,1416.

15. Клас: 

Об'єднання автомобілів по робочому об'єму двигуна або за іншими характерними особливостями (Дивися Додатки “B”;”J” МСК ФІА) .

16. Змагання, гонка:

а) Змаганням називається подія, спортивний виступ, в якому бере участь автомобіль і яке має характер суперництва, у тому числі у вигляді публікації результатів.

Змагання може бути “міжнародним” або “національним”. Крім того, воно може бути “обмеженим” або “закритим”. Чемпіонат, Кубок, Трофей, Виклик, Серія розглядається як змагання.

в) Змагання має свій власний результат, воно може включати заїзд(и) і фінал; вільні та кваліфікаційні тренувальні заїзди або може бути поділене за іншими принципами, але повинно бути завершено до кінця заходу. Змагання вважається таким, що почалося, з моменту, коли розкладом призначено початок адміністративного та/або технічного передстартового контролю і включає: заїзди, тренування та безпосередньо спортивний виступ. Воно вважається закінченим, коли закінчиться один з наступних термінів:

 - строк подання протестів або апеляцій або закінчення слухань;

 - закінчення адміністративної перевірки та контролю після фінішу, які проводяться у відповідності з Кодексом.

 Для всіх змагань, національних або міжнародних, відкритих для груп, формул, класів автомобілів, встановлених ФІА у відповідності з даним Кодексом та його Додатками, всі автомобілі, що беруть участь у них, повинні відповідати всім пунктам технічних регламентів ФІА, якщо ФАУ не одержить спеціального письмового дозволу ФІА.

с) 1. Кільцева гонка: змагання, що проходить на закритій кільцевій трасі між двома або більшою кількістю автомобілів, які змагаються одночасно на одній трасі та в якому швидкість або дистанція, яка пройдена за вказаний час, є визначальним фактором.

с) 2. Гонка на прискорення: змагання між двома автомобілями зі стартом з місця на прямій трасі, докладно проміряній, в якому автомобіль, який першим перетнув лінію фінішу (без пеналізації), отримує перевагу.

17. Міжнародне змагання в Україні: 

Змагання вважається міжнародним, якщо до участі в ньому допускаються учасники і/чи водії, які не є володарями ліцензії, виданої ФАУ. Приналежність особи до країни визначається по національній Федерації, володарем ліцензії якої є ця особа.

Ніяке міжнародне змагання не може проводитися, якщо його не було включено у Міжнародний Спортивний Календар, навіть якщо це стосується змагань, що відповідають статті 19 МСК ФІА.

Включення у Календар - право ФІА і здійснюється згідно запиту ФАУ. Жоден володар ліцензії, виданої ФАУ, не може брати участь у змаганні, організованому за межами України, якщо воно не включене у Міжнародний Спортивний Календар.

18. Національне змагання: 

Змагання є національним, якщо до участі в ньому допускаються лише учасники і водії, що є громадянами України (у відповідності до статті 112 даного Кодексу), володарі ліцензії ФІА, виданої ФАУ. Кожне змагання, що організується на території України, повинно обов'язково включатися у ПАЗ.

19. Обмежене змагання: 

Національне або міжнародне змагання називається обмеженим, якщо для того, щоб бути допущеним до участі у ньому, учасники або водії повинні задовольняти спеціальним вимогам, не передбаченим у статтях 17 і 18 даного Кодексу, зокрема, змагання, у яких беруть участь тільки за запрошеннями, є обмеженим змаганням.

20. Закрите змагання: 

Змагання називається закритим, якщо до участі у ньому допускаються тільки члени клубу, які є власниками ліцензій (учасника чи водія), виданих ФАУ. Таке змагання має бути санкціоноване ФАУ, яка може за надзвичайних обставин надати дозвіл на участь у ньому членам декількох клубів.

21. Ралі: 
а) Ралі першої категорії (спортивне змагання):

 Змагання з заданою середньою швидкістю, яке повністю або частково проводиться на відкритих для загального руху дорогах. Ралі має один маршрут, по якому повинні рухатися всі автомобілі, або декілька маршрутів, які сходяться в один, визначений попередньо, пункт збору, після якого є (або немає) загальний маршрут.

Один або декілька маршрутів можуть включати в собі одну або декілька спеціальних ділянок, тобто змагань, що організуються на закритих для загального користування трасах, сума результатів яких, як правило, є основою для визначення загальної класифікації ралі. 

Маршрут або маршрути, які не використовуються як спеціальні ділянки, називаються “секторами зв'язку” або “дорожніми секціями”. На дорожніх секціях найбільша швидкість по всій довжині ніколи не повинна бути головним фактором для класифікації.

Ралі першої категорії повинні включатися у ПАЗ у розділ “Змагання на регулярність руху”.

Змагання, у яких частково використовується дорога, відкрита для загального користування, але яка має спеціальні ділянки на постійних або тимчасових кільцевих трасах, що складають більше 20% загальної дистанції ралі, не можуть записуватися у розділ “Змагання на регулярність руху” ПАЗ і розглядаються з усіх процедурних питань як швидкісні змагання (див.ст.16с).

Автомобілі, дозволені для національних ралі першої категорії:

Потужність всіх автомобілів обмежується приблизно 300 к.с. на всіх національних ралі. ФАУ застосовує у будь-який момент і при будь-яких обставинах всі заходи для дотримання даного обмеження.

У національних ралі можуть брати участь тільки:

Туристичні автомобілі (група А);

Автомобілі серійного виробництва (група N).

Якщо немає вказівки про протилежне в омологаційній карті, яка виключає певні еволюції, автомобілі Груп А та N допускаються, протягом наступного чотирирічного періоду, наступного після закінчення дії їх омологації, до участі у національних ралі.

Ці автомобілі можуть стартувати і брати участь у класифікації на рівних засадах з автомобілями, омологованими на поточний період.
Не омологовані автомобілі, визначені вище, можуть бути допущені до участі, якщо на документацію та технічний контроль подано повністю та належним чином заповнені омологаційну карту, хоч і таку, що втратила чинність, а також за умови, що автомобіль повністю відповідає оригінальних технічним характеристикам і знаходиться у достатньо доброму стані для участі, на думку технічних комісарів.

Розмір турбо рестрикторів, використовуваних на таких автомобілях, а також їх мінімальна вага повинні відповідати встановленим на поточний період.

Автомобілі, які не мають відповідних омологаційних карт, допускаються до змагань за наявності національної сертифікації.
б) Ралі другої категорії: Змагання, які проводяться з метою організації збору автотуристів у одному, наперед визначеному пункті. Для того, щоб відрізнити їх від попередніх, ралі другої категорії обов'язково повинні помічатися підзаголовком “Туристичний збір”.

Маршрути ралі другої категорії можуть бути обов'язковими, але з відмітками про проходження у визначених пунктах, без призначення учасникам середньої швидкості проходження маршруту.

Одне або кілька додаткових випробувань, крім будь-якого швидкісного випробування, можуть складати частину ралі другої категорії, але ці додаткові випробування можуть мати місце тільки у пункті прибуття. Ці ралі другої категорії не повинні передбачати видачу призів у грошовому вигляді.

Ралі другої категорії звільняються від включення у ПАЗ, але ралі не може організовуватись без затвердження ФАУ його Індивідуального Регламенту. Регламент повинен складатися у відповідності з діючою регламентацією змагань (див. Розділ IV).

Якщо маршрут ралі другої категорії проходить через територію лише однієї адміністративно-територіальної одиниці, учасники даного ралі не зобов'язані мати ліцензії.

в) Ралі по пересіченій місцевості і Ралі по пересіченій місцевості Баха.

Довжина спеціальних ділянок повинна складати не менше (500 км), а загальна довжина змагання повинна складати не менше (800 км). 
Лише автомобілі для позашляхових змагань (Групи Т) згідно технічних вимог ФІА можуть бути допущені до цих змагань, участь будь-яких інших автомобілів виключена.

Ралі по пересіченій місцевості баха - це ралі по пересіченій місцевості, яке має продовжуватися більше, ніж один день (максимальна відстань - 800 км) або два дні (максимальна відстань - 1200 км).
22. Спортивні заходи: 

а) Зустріч або змагання

Спільні заходи учасників і офіційних осіб, що включають одне або більше змагань чи декілька спроб встановлення рекорду.

б) Парад

Парадом називається демонстрація групи автомобілів, що рухаються з помірною швидкістю. При цьому мають дотримуватися такі умови:

- офіційний автомобіль веде парад, а інший офіційний завершує його;

- цими двома офіційними автомобілями мають керувати досвідчені водії під контролем директора змагань;

- суворо заборонений обгін;

- автомобілі не повинні носити будь-яких стартових номерів, окрім автомобілів, які історично асоціюються з певним стартовим номером. Організатором можуть використовуватися інші заходи для ідентифікації автомобілів (літери або цифри на бічних вікнах тощо), але вони мають буту усунені, коли автомобіль залишає місце проведення змагання;

- парад(-и) має(-ють) бути встановлений(-і) в додатковому регламенті, а автомобілі, що приймають в ньому участь, мають бути зазначені в офіційній програмі змагання.

в) Демонстрація

Демонстрацією називають демонстрацію потужності автомобіля. При цьому мають дотримуватися наступні умови:

- в будь-який час демонстрація більш, ніж 5 автомобілів має контролюватися автомобілем безпеки, що має рухатися попереду, керований досвідченим водієм під контролем голови змагання;

- всі комісари повинні бути присутніми на своїх постах;

- водії повинні бути вдягнені в безпечний одяг (особливо рекомендується використання одягу та шоломів, затверджених ФІА). Організатори можуть встановлювати мінімальні вимоги до одягу.

- автомобілі повинні пройти технічний огляд з приводу безпеки;

- після проведення технічного огляду повинен бути опублікований чіткий список включених;

- не дозволяється присутність пасажирів;

- суворо забороняється обгін, за виключенням наявності дозволу з боку комісарів, що показують блакитний прапор;

- забороняється хронометрування;

- демонстрація повинна бути встановлена в додатковому регламенті, а автомобілі, що приймають в ній участь, мають бути зазначені в офіційній програмі змагання;

- автомобілі не повинні носити будь-яких стартових номерів, окрім автомобілів, які історично асоціюються з певним стартовим номером.

Організатором можуть використовуватися інші заходи для ідентифікації автомобілів (літери або цифри на бічних вікнах тощо), але вони мають буту усунені, коли автомобіль залишає місце проведення змагання.

Паради і демонстрації не можуть бути організовані без дозволу ФАУ.
23. Тренування (випробування), спроба: 

Дозволене змагання, для виконання якого учасник самостійно обирає проміжок часу у рамках, встановлених індивідуальним Регламентом.

24. Чемпіонат, Кубок, Трофей, Виклик, Серія :

Право проведення Національного Чемпіонату, Кубку, Трофею, Виклику, Серії належить ФАУ (див.ст.1).

а) Чемпіонат.

Чемпіонат складається з декількох змагань об'єднаних одним регламентом. У відповідності з МСК ФІА та іншими регламентуючими документами ФІА щодо автомобільного спорту тільки ФАУ має повноваження дозволити проведення Національних Чемпіонатів в Україні. Національний Чемпіонат в Україні може бути організований ФАУ або іншою організацією з письмової згоди ФАУ.

Не більше одного етапу національного чемпіонату може проводитися за межами території країни за таких умов:

- він проводиться в країні, яка має з Україною спільний кордон;

- технічний та спортивний регламент національного чемпіонату затверджено ФІА;

- траса, на якій проводиться дане змагання, омологована та затверджена ФІА, а також дотримані усі вимоги ФІА відносно медичної допомоги та допомоги служб безпеки.
б) Кубок, Трофей, Виклик, Серія .

Кубок, Трофей, Виклик, Серія можуть складатися з декількох змагань, об'єднаних одним регламентом, або з одного змагання. Жодна національна Серія не може бути організована без отримання письмової згоди ФАУ, яка буде включати:

- схвалення технічного та спортивного регламенту серії, особливо з огляду на техніку безпеки;
- схвалення календаря серії та трас проведення змагань.

 25. Організаційний комітет: 

Група щонайменше з трьох осіб, що призначена Організатором змагання (див.ст.55) і затверджена ФАУ, яка наділена всіма правами, необхідними для матеріально-технічного забезпечення організації змагання і застосування Індивідуального Регламенту (див.ст.27).

26. Свідоцтво організатора змагання: 

Документ, який видається ФАУ, що дозволяє організацію даних змагань (див.ст.3;4;5.).

27. Регламент, Індивідуальний Регламент: 

Обов'язковий офіційний документ, що видається організаторами змагання (див.ст.55), який регламентує деталі проведення змагання.

28. Програма: 

Обов'язковий офіційний документ, опрацьований організаційним комітетом змагання (див.ст.25), який включає в собі всю інформацію для ознайомлення глядачів з деталями змагання.

29. Траса:

Дорога, якою має слідувати учасник під час змагання.

30. Трек: 

Постійна або тимчасова траса, що використовується для змагань чи спроб встановлення рекорду.

31. Автодром: 

Деякі постійні треки, які мають, зокрема, профільовані повороти, на яких можна розвивати великі швидкості, називаються автодромами.

32. Кілометр, миля: 

При всіх перерахунках англійських мір у міжнародні і навпаки приймається, що одна миля дорівнює 1,609344 км, а один кілометр дорівнює 0,62137 милі.

33. Рекорд: 

Максимальний результат, отриманий у спеціальних умовах, визначених Регламентом (див. Додаток “Д” МСК ФІА).

34. Місцевий рекорд: 

Максимальний, зареєстрований ФАУ результат, встановлений на постійній або тимчасовій трасі, визнаній ФАУ. 

35. Національний рекорд: 

Рекорд, встановлений у відповідності з правилами, розробленими ФАУ, на території України або на території іншої країни з попередньої згоди відповідної національної федерації. Національний рекорд є так званим “рекордом у класі”, якщо він є найвищим досягненням у одному класі, на які поділяються типи автомобілів, допущених до спроби, або “абсолютним”, якщо він є найвищим досягненням без врахування класу.

36. Міжнародний рекорд: 

Під міжнародним рекордом мається на увазі найвище досягнення у окремому класі або групі (див.ст.199). Існують міжнародні рекорди для автомобілів, спеціальних транспортних засобів і для транспортних засобів на несучому шарі (повітряній подушці).

37. Світовий рекорд: 

Рекорд, визнаний ФІА як найвище досягнення для автомобіля без врахування його категорії, класу, групи або іншого підрозділу.

38. Володар рекорду: 

Якщо йдеться про рекорд, встановлений у ході індивідуальної спроби, володарем буде особа, що отримала дозвіл на проведення такої спроби і підписала заявку на отримання такого дозволу.

У випадку рекорду, встановленого у ході спортивного заходу, його володарем вважається учасник (див.ст.44), від імені якого був заявлений транспортний засіб, на якому був встановлено рекорд.

39. Старт: 

Стартом називається момент подачі команди стартувати окремому учаснику або декільком учасникам, що стартують разом (див. ст. 89...96).

40. Контрольна лінія: Це лінія, при перетені якої починається хронометрування транспортного засобу.

41. Лінія старту: Початкова контрольна лінія як із хронометруванням, так і без нього (див.ст.90).

42.

а) Фінішна лінія: Кінцева контрольна лінія як із хронометруванням, так і без нього (див.ст.90).

б) Закритий парк: Місце, в яке учасник зобов'язаний доставити свій автомобіль (свої автомобілі), якщо це передбачено Індивідуальним Регламентом.

Всередину закритого парку дозволяється доступ тільки офіційним особам, на яких покладено контрольне спостереження. Заборонено будь-які роботи по перевірці, підготовці чи приведенню в робочий стан, за винятком випадків, коли це дозволено згадуваними офіційними особами.

Наявність закритого парку обов'язкова для всіх змагань, де Індивідуальним Регламентом передбачено технічний контроль. Індивідуальний Регламент змагань повинен конкретно повідомляти про розташування закритих парків.

Закритий парк повинен знаходитися у безпосередній близькості з фінішною лінією (або лінією старту, якщо вона одна). На кінці спеціальних ділянок у зоні між фінішною лінією і входом у закритий парк встановлюється режим закритого парку.

Закритий парк повинен бути відповідної площі і мати огородження, яке б виключало можливість доступу сторонніх осіб на його територію при знаходженні там автомобілів учасників.

Контроль за закритим парком здійснюється офіційними особами, призначеними організаторами. Призначені офіційні особи несуть відповідальність за функціонування закритого парку і являються єдиними особами, уповноваженими давати відповідні розпорядження учасникам.

Контрольні зони ралі розглядаються як закриті парки. У контрольній зоні заборонено будь-які ремонтні роботи і надання будь-якої допомоги. 

43. Гандикап: 

Спосіб, викладений у Індивідуальному Регламенті, який має за мету, при можливості, зрівняти шанси учасників.

44. Учасник: 

Будь-яка юридична чи фізична особа, яку допущено до будь-якого змагання і яка обов'язково є володарем ліцензії учасника ФІА, виданої ФАУ (див.ст.108).
45. Водій: 

Особа, яка керує транспортним засобом на будь-яких змаганнях і обов'язково є володарем ліцензії водія ФІА, виданої ФАУ (див.ст.108).

46. Пасажир: 

Особа, яка крім водія, перевозиться на автомобілі, і вага якої разом із спорядженням не менше 60 кг.

47. Ліцензія: 

Ліцензія - це реєстраційне свідоцтво, що видається будь-якій юридичній чи фізичній особі (водію, учаснику або офіційній особі, виробнику або команді, організаторам, трасі і т.і.), які бажають взяти чи беруть участь у будь-якій якості у змаганні або у спробах встановлення рекорду, що регламентуються даним Кодексом. Ліцензія є власністю ФАУ. Кожен володар ліцензії вважається таким, що знає даний Кодекс та інші регламентуючі документи ФІА і ФАУ, щодо автомобільного спорту і повинен дотримуватися всіх його вимог. Принцип, що буде застосовуватись у всіх випадках, полягає в тому, що будь-яка особа, що подає заявку на отримання ліцензії у строки, встановлені цим Кодексом, і відповідно до застосовуваних спортивних та технічних вимог, отримуватиме таку ліцензію.
Ніхто не може брати участь у змаганні або встановлювати рекорд, якщо він не є володарем ліцензії ФІА або ФАУ.

Ліцензія повинна щорічно поновлюватись, починаючи з 1 січня кожного року.

ФАУ видає ліцензії громадянам України у відповідності з правилами ФІА та положенням про ліцензії та інші спортивні документи ФАУ. Допускається володіння ліцензією під псевдонімом, але ніхто не може використовувати два псевдоніми.

Видача або поновлення ліцензії є платним. ФАУ може видавати ліцензії громадянам іншої країни, не представленої у ФІА, з попередньої згоди ФІА. Перелік ліцензій, виданих на цих умовах, знаходиться у Дирекції ФІА.

48. Реєстр володарів ліцензій: 

ФАУ складає список осіб, яким видано ліцензії учасника, водія та офіційної особи. Цей список регулярно публікується Дирекцією ФАУ.

49. Номери ліцензій: 

Номери, які присвоюються щорічно ФАУ ліцензіям учасника, водія, та офіційної особи, які заносяться у реєстр ФАУ.

50. Виключення: 

Виключення із змагань забороняє тому, хто став об'єктом виключення, брати участь в окремому змаганні чи у декількох змаганнях одного спортивного заходу.

51. Тимчасова дискваліфікація: 

Тимчасова втрата тим, хто став її об'єктом, права брати участь у будь-якому змаганні на всій території України або у всіх країнах, на які розповсюджуються повноваження ФІА (див.ст.170;182). 

52. Дискваліфікація: 

Дискваліфікація повністю позбавляє юридичну чи фізичну особу, яка стала її об'єктом, права на участь у будь-якому змаганні, крім випадків, які передбачені статтями 170 та 182 даного Кодексу.

Розділ ІІІ

ЗМАГАННЯ - ЗАГАЛЬНІ УМОВИ

53. Загальне застосування Кодексу:

Всі змагання і всі спроби встановлення національних, міжнародних або світових рекордів, що організуються в Україні, регламентуються МСК ФІА та НСК ФАУ. Закриті змагання та спроби встановлення місцевих рекордів, що організуються в Україні, регламентуються НСК ФАУ.

54. Змагання, що організуються за межами України: 

Змагання може організовуватися за межами України тільки за спеціальним дозволом, який видається ФІА.

55. Організація змагання: 

Всі змагання на території України можуть організовуватись:

а) ФАУ (див.ст.3;4;5) як володар спортивної влади на території України;

б) Автомобільним клубом або, у вигляді виключення, іншою кваліфікованою спортивною організацією, за умови наявності у них необхідного дозволу ФАУ (див. Ст.61) 

56. Офіційні документи: 

Будь-яке змагання повинно супроводжуватися складанням офіційних документів, у числі яких повинен обов'язково бути Регламент, Індивідуальний Регламент (див. ст. 27) і програма (див. ст. 28).

Будь-яка умова, викладена у одному з цих документів, що суперечить даному Кодексу, анулюється і визнається нечинною.

57. Обов'язкові попередження у всіх офіційних документах, що стосуються змагання: 

Всі Регламенти, програми і заявочні бланки, що стосуються змагання, повинні мати на видному місці напис: “Організовано у відповідності з Міжнародним Спортивним Кодексом ФІА та Національним Спортивним Кодексом ФАУ”.

58. Знання і дотримання правил: 

Будь-яка юридична чи фізична особа, що організує змагання чи бере в них участь, зобов'язана:

1) Знати Статут ФАУ, даний Кодекс, а також інші регламентуючи документи ФАУ, що до автомобільного спорту;

2) Безумовно підкорятися всьому вище викладеному, а також рішенням спортивного керівництва та наслідкам, що можуть виникнути при виконанні цих рішень. 

У випадку невиконання цих положень будь-яка особа або група осіб, які організують змагання або беруть у ньому участь, втрачають право користування ліцензією, а будь-який виробник буде тимчасово або остаточно виключений з Чемпіонату. ФАУ повідомлятиме про причини прийняття такого рішення.
Якщо автомобіль буде визнано таким, що не відповідає технічним вимогам, відсутність фактичних переваг у його характеристиках не може бути виправданням.

59. Заборонені змагання:

Будь-яке передбачуване змагання, яке організується не у відповідності з положеннями даного Кодексу, буде заборонено ФАУ.

Якщо таке змагання включено у спортивний захід, для якого було видано дозвіл, то цей дозвіл анулюється і вважатиметься недійсним. Положення статті 58 застосовуються до будь-якого володаря ліцензії, що бере участь у такому змаганні.

60. Відкладене чи відмінене змагання: 

Спортивний захід чи змагання, що входить у спортивний захід, може відкладатися чи відмінятися тільки у випадку, якщо умови переносу чи відміни обумовлені у Індивідуальному Регламенті змагання або якщо Спортивними Комісарами прийнято рішення про перенесення з надзвичайних (форс-мажорних) обставин або з метою забезпечення безпеки (див.ст.141).

У випадку відміни або перенесення змагання на термін більше, ніж на 24 години, стартові внески учасників повинні повертатися.

Розділ ІV

ЗМАГАННЯ - ДЕТАЛІ ОРГАНІЗАЦІЇ

61. Дозвіл на організацію:

Жодне змагання на території України не може проводитися без “Свідоцтва організатора змагання” (див.ст.26), виданого ФАУ (див.ст.3;4;5).

62. Запит дозволу на організацію: 

Кожен запит щодо отримання дозволу на організацію (Заявка на організацію) повинен направлятися у Дирекцію ФАУ щонайменше за місяць до дати передбачуваного заходу і повинен містити у собі наступну інформацію:

1) Прізвище, ім'я, по-батькові і кваліфікацію осіб, запропонованих для формування організаційного комітету (див.ст.25), адресу цього комітету.

2) Проект Регламенту (див.ст.27;65), який застосовується до кожного змагання заходу.

У випадку, якщо ФАУ встановлено фіксований внесок на право проведення змагання, запит повинен супроводжуватися завіреною копією платіжного доручення. Якщо заявнику відмовлено у видачі дозволу, внесок повертається у повному розмірі.

63. Видача дозволу на організацію: 

Дирекція ФАУ, при виконанні вимог ст.62; 64; 65; даного Кодексу, видає дозвіл на організацію “Свідоцтво організатора змагання” на спеціальному бланку. В таких випадках буде застосовуватись принцип, відповідно до якого будь-який претендент на організацію змагань, який подає заявку для отримання дозволу на організацію змагань, матиме право отримати дозвіл, за умови виконання умов, викладених у цьому Кодексі, а також чинних спортивних та технічних правил.
64. Дотримання законів і правил: 

У випадку, якщо змагання передбачається провести на дорогах загального користування (хоча б частково), то до заявки на організацію повинен додаватися дозвіл (згода) відповідного органу місцевої адміністрації.

У випадку, якщо організатор змагання не є власником спортивного об'єкту, то до заявки на організацію повинна додаватись письмова згода власника на проведення змагання у строки, що заявляються.

Примітка 1: Змагання, що проходять на дорогах загального користування, повинні відповідати Правилам дорожнього руху. Пеналізація за порушення цих правил залишається на розгляд Спортивних Комісарів. 

Примітка 2: Змагання, що організовані на автодромі, повинні проводитися у повній відповідності з усіма положеннями даного Кодексу щодо управління автомобілем на кільцевій трасі (ст.237;239 Додаток “L” МСК ФІА), а також у відповідності з затвердженим Індивідуальним Регламентом.

Публікація регламентів:

Регламенти всіх змагань повинні отримуватися Дирекцією ФАУ щонайменше за один місяць до дати закінчення прийому заявок.
65. Обов'язкова інформація, яку повинен вміщувати Індивідуальний регламент:
a) Назву організатора(ів) (див.ст.55);

б) Назву, характер і визначення передбачуваного змагання (див.ст.17;21);

в) Заяву про відповідність змагання, що буде проводитися, даному Кодексу;

г) Склад організаційного комітету (див.ст.25) і адресу, за якою він працює;

д) Місце і дату проведення змагання;

е) Повний опис передбачуваного змагання (довжина і напрям траси, групи і класи допущених автомобілів, паливо, обмеження кількості учасників, якщо воно існує, і т.і.);

є) Всі вимоги, що стосуються заявок на участь: адреса, за якою вони повинні надсилатися, дати і час початку і закінчення прийому заявок, розмір внесків, якщо такі існують (див.ст.70;71);

ж) Всі вимоги стосовно страхування;

з) Дати, час і типи стартів із вказуванням гандикапу (при наявності);

и) Всі вимоги до учасників щодо наявності ліцензій відповідної категорії з обов'язковим посиланням до відповідних статей даного Кодексу (див.ст.44;45;106), сигналізації (див. Додаток “Н” МСК ФІА), протипожежного захисту (див.ст.128);

і) Спосіб фіксації фінішу і встановлення класифікації;

ї) Докладний перелік призів, призначених на кожне змагання; 

й) Всі вимоги, що стосуються протестів, з обов'язковим нагадуванням відповідних статей даного Кодексу (див.ст.172;173;174);

к) Прізвища, імена, номері ліцензій Спортивних Комісарів та Директора Змагань.

66. Внесення змін до Індивідуального Регламенту: 

Жодні зміни не можуть бути внесені до Індивідуального Регламенту після початку прийому заявок, якщо на це немає одностайного дозволу всіх вже заявлених учасників або без рішення Спортивних Комісарів, прийнятого з форс-мажорних обставин чи для забезпечення безпеки (див. ст.141).

67. Обов'язкова інформація, яку має вміщувати програма:

a) Заяву про відповідність змагань даному Кодексу;

б) Місце і дата проведення змагання;

в) Короткий опис і розклад передбачуваних змагань;

г) Прізвища та імена учасників і водіїв з номерами, призначеними для їх автомобілів (використовувані псевдоніми повинні писатися у лапках);

д) Гандикап (при наявності);

е) Докладний перелік призів, призначених на кожне змагання;

є) Прізвища, імена Спортивних Комісарів і Директора Змагань.

68. Заявки: 

Заявка - це контракт між учасником і організаційним комітетом (див.ст.25). Вона може підписуватися обома сторонами або підтверджуватись обміном відповідною кореспонденцією. 

Прийняття заявки організаційним комітетом зобов'язує учасника взяти участь у змаганні, до якого він допущений, за винятком випадків, які, згідно діючого законодавства України, вважаються форс-мажорними, і в той же час зобов'язує організаційний комітет виконати по відношенню до учасника всі індивідуальні умови заявки (участі), за умови, що цей учасник виконає всі заходи, що забезпечують його участь у цьому змаганні.

69. Дотримання заявок: 

Будь-які суперечки між учасником і організаційним комітетом стосовно заявки розглядаються ФАУ (див.ст.25), не уражуючи права на апеляцію для іноземних учасників (див.ст.181с МСК ФІА). Якщо рішення не може бути винесене до дати офіційного відкриття даного змагання, будь-який заявлений учасник чи будь-який заявлений водій, допущений до участі у цьому змаганні, не має права брати в ньому участі. При порушенні цього положення його буде негайно тимчасово дискваліфіковано до моменту внесення ним грошової застави, розмір якої визначається ФАУ. Внесення застави не дає учаснику чи водію права на заміну одного змагання на інше (див.ст.124).

70. Отримання заявок: 

Організатори починають приймати заявки на участь тільки при наявності “Свідоцтва організатора змагання”. Остаточні заявки складаються у письмовій формі на відповідному бланку, що постачається організаційним комітетом, у якому вказуються прізвище, ім'я, адреса учасника, заявлені водії (з номерами ліцензій учасника і водіїв). Індивідуальний Регламент може, однак, передбачати додатковий період часу для заяви водія. Якщо Індивідуальним Регламентом передбачається внесення внеску (див.ст.65є), то будь-яка заявка, що не супроводжується даним внеском, вважається недійсною. 

Учасники і водії, що бажають взяти участь у міжнародних змаганнях, організованих за межами України, можуть зробити це тільки з письмового дозволу ФАУ, який видає Дирекція ФАУ.

ФАУ видає дозвіл тільки володарям ліцензії ФАУ для надання можливості їх участі лише у змаганнях, які включено у Міжнародний Спортивний Календар ФІА.

71. Закінчення прийому заявок: 

Дата і час закінчення прийому заявок повинні вказуватися у Індивідуальному Регламенті (див.ст.65є). Закінчення прийому заявок для участі у міжнародних змаганнях повинно бути не менше, ніж за 7 діб до встановленої дати змагання. Для інших змагань ця межа може бути зниженою, але не менше, ніж до 3 діб.

72. Заявка телефаксом: 

Заявка на участь може подаватися телефаксом до закінчення строку прийому заявок і повинна підтверджуватися листом, відправленим поштою у той же день. Лист повинен супроводжуватися, якщо це вимагається, доброчинним стартовим внеском. Час відправлення, вказаний у телефаксі, є основою для прийому заявки.

73. Заявка, що містить недостовірні відомості: 

Заявка, що містить недостовірні відомості, вважається не дійсною, а учасник, що її подав, може бути визнаним винним у порушенні спортивної етики, що може стати підставою для конфіскації внеску.

74. Відмова у прийомі заявки: 

Організаційний комітет у випадку відмови у прийомі заявки повинен повідомити про це претендента на протязі 5 діб з моменту отримання заявки, але не пізніше, ніж за 3 доби до офіційного відкриття змагань, з викладенням причин такої відмови.

75. Умовні заявки: 

Індивідуальним Регламентом може передбачатися умовне прийняття заявки, як, наприклад, у випадку можливої неучасті у змаганні будь-кого з вже заявлених учасників. У цьому випадку організатор повідомляє заявника про умовний прийом його заявки телефаксом, надісланим на протязі однієї доби після закінчення прийому заявок, при цьому на нього не розповсюджується дія статті 124 даного Кодексу.

76. Публікація заявок (списку заявлених учасників): 

Організатори не повинні включати у програму чи оголошення прізвище учасника чи водія як заявленого, якщо ними не отримано відповідним чином оформленої заявки. 

Учасники, що допущені умовно, повинні позначатися як такі при публікації списку.

77. Прийом заявок : 

У випадку, якщо Регламентом, Індивідуальним Регламентом не встановлено інший порядок розгляду заявок, при перевищенні кількості отриманих заявок максимально дозволеної кількості учасників, визначеної Регламентом, Індивідуальним Регламентом, вони можуть прийматися або у відповідності з порядком їх отримання, або шляхом жеребкування, або іншими способами, визначеними КАС ФАУ.

78. Призначення резерву: 

Будь-який учасник, виключений у відповідності зі статтею 77 даного Кодексу, може прийматися як резервний за умови отримання попередньої згоди організаційного комітету.

79. Заявки автомобілів:

У одному змаганні один і той самий автомобіль не може заявлятися більше одного разу. У виняткових випадках ФАУ може дозволити прийом двох заявок на один і той самий автомобіль за умови, що він буде керуватися одним водієм тільки один раз.

80. Офіційний список учасників: 

Організаційний комітет зобов'язаний не пізніше, ніж за 48 годин до офіційного відкриття змагання, повідомити ФАУ і довести до відома кожного учасника затверджений склад осіб, що беруть участь у змаганні.

Розділ V

СПОРТИВНІ ОБ’ЄКТИ - ТРАСИ І ТРЕКИ

81. Траси:

Якщо траса змагань перетинає територію декількох адміністративно-територіальних одиниць, організатори цього змагання повинні в першу чергу узгодити трасу з відповідними державними органами через місцеві осередки ФАУ на цих територіях. Місцеві осередки ФАУ, через територію якого проходить траса змагання, повинен здійснювати спортивний контроль над трасою у межах своїх територій. Затвердження результатів змагання здійснюється організатором змагання (див.ст.55).

82. Дорожні траси: 

Будь-яка траса змагання затверджується ФАУ. Запит на це затвердження повинен супроводжуватися детальним описом маршруту із зазначенням точної дистанції.

83. Заміри дистанції: 

Для змагань, що не є спробами встановлення рекордів, дистанція до 5 км повинна замірятися точно вздовж осьової лінії дороги кваліфікованим експертом (топографом). Дистанції більше 5 км визначаються по офіційних дорожніх покажчиках або з допомогою спеціальної карти з масштабом не менше 1:250 000.

84. Міжнародні ліцензії для об'єктів для автомобільного спорту (треків, автодромів і т.і.):

Ліцензування об'єктів для автомобільного спорту для проведення міжнародних змагань здійснюється ФІА на основі запиту ФАУ. Ліцензуванню підлягають як постійні, так і тимчасові об'єктів для автомобільного спорту (треки, автодроми і т.і.), а також об'єкти, призначені для спроб встановлення рекордів швидкості.

У випадку необхідності ФІА має право, після консультації з ФАУ, відмовити у видачі ліцензії або відкликати видану ліцензію, але повинна повідомити про причину такої відмови або відкликання.

85. Національна ліцензія об'єкту для автомобільного спорту (треку, автодрому і т.і.):

Жодне змагання не може організовуватися і проводитися на об'єкті для автомобільного спорту, який не має національної ліцензії ФАУ встановленого зразка, яка підтверджує можливість проведення змагань саме на даному об'єкті. Наявність національної ліцензії не дає права на організацію і проведення міжнародних змагань.

86. Інформація, що включається у ліцензію об'єкту для автомобільного спорту: 

У ліцензії об'єкту для автомобільного спорту (треку, автодрому і т.і.) вказується його точна довжина, а також відповідність його для проведення змагань на автомобілях окремих груп і класів. У ліцензії вказується максимальна кількість автомобілів визначених груп і класів, що можуть бути допущені до змагання.

Ліцензія об'єкту для автомобільного спорту повинна вміщувати повний перелік вимог і правил, обов'язкових для дотримання учасниками.

87. Вимоги до постійних і тимчасових треків (автодромів):

Вимоги до постійних і тимчасових треків (автодромів), а також всі зміни і доповнення до них розробляються ФАУ на основі діючих міжнародних вимог (див. Додаток “Е” МСК ФІА).

88. Афішування ліцензії об'єкту для автомобільного спорту: 

Діюча ліцензія об'єкту для автомобільного спорту повинна вивішуватися на видному місці, доступному для всіх бажаючих з ним ознайомитися.

Розділ VІ

СТАРТИ І ЗАЇЗДИ

89. Старти:

a) Стартом вважається момент подачі команди стартувати учаснику або декільком учасникам, що стартують разом. Якщо використовується хронометрування, то воно повинно починатися зі старту,

Розрізняють два види старту:

1) Старт з ходу;

2) Старт з місця.

б) Учасники вважаються такими, що стартували, в момент, коли подано сигнал (команду) стартувати. Ні при яких обставинах цей сигнал не повинен повторюватися (див.ст.93).

в) Для всіх змагань, крім спроб встановлення рекордів, у Індивідуальному Регламенті повинен визначитися вид старту (див.ст.91; 92).

90. Лінія старту:

a) Для всіх спроб встановлення рекордів і для всіх змагань зі стартом з ходу лінія старту - це лінія, при перетині якої починається хронометрування автомобіля чи автомобілів.

б) Для змагань зі стартом з місця лінія старту - це лінія, по відношенню до якої зафіксовано розміщення кожного автомобіля (і, якщо необхідно, кожного водія) перед стартом.

Індивідуальний Регламент (див.ст.27) повинен включати спосіб визначення відповідних позицій всіх автомобілів і метод зайняття ними стартових позицій.

Старт з ремонтно-заправочної зони:

- Лінія старту перед ремонтно-заправочною зоною :

Після подання сигналу старту водій вважається як такий, що пройшов коло, при першому перетині лінії старту.

- Лінія старту після ремонтно-заправочної зони: Після подання сигналу старту водій вважається як такий, що пройшов коло, при другому перетині лінії старту.

91. Старт з ходу: 

Старт називається “з ходу”, якщо автомобіль вже рухається в момент початку хронометрування. При старті з ходу автомобілі можуть рухатися за автомобілем організаційного комітету, який задає режим руху до моменту сигналу старту. Згідно цього, змагання вважається як таке, що стартувало, у момент перетину лінії старту першим автомобілем, який бере участь у змаганні.

92. Старт з місця:

Старт називається “з місця”, якщо автомобіль що знаходиться на своїй позиції по відношенню до лінії старту, нерухомий в момент подачі сигналу старту.

а) Для спроб встановлення рекордів зі стартом з місця нерухомий автомобіль повинен бути розміщений таким чином, щоб його частина, що приводить до спрацьовування хронометра, при перетині лінії старту, знаходилась не більше як за 10 см до (позаду, вище) лінії старту. Двигун автомобіля перед стартом повинен бути працюючим.

б) Для всіх інших змагань зі стартом з місця Індивідуальним Регламентом визначається, чи повинен працювати двигун перед стартом.

в) Для автомобілів, що стартують по одному або вишикувані у лінію: 

- якщо хронометрування проводиться автоматичним хронометром, автомобілі перед стартом повинні розміщуватися, як визначено Статтею 92а даного Кодексу;

- якщо хронометрування проводиться годинником або хронометром без автоматичного спрацювання, автомобіль чи автомобілі повинні розміщуватися перед стартом так, щоб передні колеса торкалися лінії старту.

г) При будь-якому розташуванні автомобілів відносно лінії старту, встановленому Індивідуальним Регламентом.

Хронометрування (початок відліку часу) починається в момент подання сигналу старту. Для гонок на закритих кільцевих трасах автомобілі хронометруються після проходження першого кола у момент перетину ними контрольної лінії, нанесеної на посту хронометристів (якщо інше не передбачено Індивідуальним Регламентом ).

д) Після опублікування остаточної стартової сітки місця нестартуючих учасників повинні залишатися незаповненими, інші учасники повинні займати свої місця згідно опублікованої стартової сітки.

93. Команди судді старту (стартера):
Учасники і автомобілі підкоряються командам судді старту (стартера) з моменту підняття прапора до змаху ним. Рухи прапором можуть супроводжуватись або замінюватись будь-яким іншим сигналом, обумовленим Індивідуальним Регламентом. Для всіх швидкісних змагань зі стартом, вишикувавшись в “ряд”, суддею старту (стартером) повинен бути Директор Змагань.

Будь-який учасник, що не з'явився вчасно на місце старту зі своїм автомобілем, вважається таким, що не стартував.

94. Пеналізація за фальстарт:
Фальстарт - рух учасника вперед з приписаної йому стартової позиції до подання сигналу старту. При груповому старті без автоматичного хронометрування будь-який учасник, що допустив фальстарт, буде пеналізований додаванням однієї хвилини до часу, за який він пройшов приписану трасу. Інформація про цю пеналізацію зразу доводиться до відома відповідного учасника.

У випадку, якщо це зазначено у Індивідуальному Регламенті, Спортивні Комісари мають право зменшити вищевказані пеналізації або додати інші, але у межах, передбачених Індивідуальним Регламентом. У випадку одиночного старту, без автоматичного хронометражу, будь-який учасник, що допустив фальстарт, пеналізується додаванням однієї секунди до часу, за який він подолав приписану трасу.

95. Судді лінії старту:
Один або декілька суддів можуть призначатися організаційним комітетом для нагляду за стартом. Судді лінії старту повинні негайно інформувати Директора Змагань про всі фальстарти, що сталися.

96. Заїзди:
Змагання може проходити заїздами, склад яких визначається організаційним комітетом і публікується у програмі. При необхідності Спортивні Комісари можуть змінювати склад цих заїздів.

97. Рівність результатів:
У випадку рівності результатів учасників вони або ділять між собою приз, призначений за зайняття їхнього місця у класифікації, а також наступний або наступні можливі призи, або, за згодою всіх учасників, Спортивні Комісари можуть дозволити наступне змагання для учасників з рівністю, визначивши умови нового змагання, але в жодному випадку перше змагання не повинно повторюватися (див.ст.178).

Розділ VІІ

РЕКОРДИ - ЗАГАЛЬНІ УМОВИ

98. Сфера повноважень:
ФАУ приймає рішення по всіх заявках на реєстрацію рекордів, які здійснено на території України. ФІА приймає рішення по всіх заявах міжнародних чи світових рекордів, які представлено їй на розгляд ФАУ.

99. Автомобілі (наземні транспортні засоби), що допускаються до встановлення рекордів:
Кожен рекорд повинен встановлюватися тільки наземним транспортним засобом, що відповідає вимогам статті 13 даного Кодексу (див. Ст.199).

100. Визнані рекорди:
Тільки визнані рекорди можуть вважатися місцевими рекордами (див.ст.34), національними рекордами (див.ст.35), міжнародними рекордами у класах (див.ст.36), світовими рекордами (див.ст.37) і світовими рекордами абсолютної швидкості. Один і той же рекорд може бути визнаним у декількох вищевказаних категоріях.

Між рекордами на треку і рекордами на дорозі не повинно бути жодної різниці.

101. Рекорди автомобілів, обмежені їх класом:
Автомобіль, який встановив чи побив рекорд у своєму класі, може внаслідок цього побити світовий рекорд, але не може побити такий же рекорд у будь-якому вищому класі.

102. Визнані часи і дистанції:

Для національних рекордів, міжнародних рекордів у класах і для світових рекордів визначаються такі часи і дистанції, як викладено у Додатку “D” МСК ФІА. ФАУ визнає будь-які види місцевих рекордів.

Забороняється проведення змагання на час під назвою “Кілометрова гонка” або “гонка на милю”, або під будь-якою іншою назвою, якщо не забезпечено повне дотримання всіх викладених у цьому Розділі умов для рекордних спроб на цих дистанціях.

103. Рекорди, встановлені під час гонки:
Не визнаються рекорди, встановлені під час гонки.

104. Рекордні спроби:
Умови, при яких можуть робитися спроби встановлення рекордів, детально відображено в Додатку “D” МСК ФІА.

105. Умови для визнання національних рекордів:
Досягнення повинно представляти у порівнянні зі старим рекордом покращання щонайменше на 1% від середньої швидкості, вираженої у милях за годину або кілометрах за годину. Рекорд не визнається, якщо спроба відбулася на трасі, не визнаній ФАУ.

106. Реєстрація рекордів:
ФАУ складає реєстр всіх рекордів, встановлених у межах території України, і по заявках видає сертифікати національних чи місцевих рекордів. Видача сертифікату здійснюється після внесення реєстраційного внеску.

ФІА складає реєстри міжнародних рекордів у кожному класі і світових рекордів і по заявках видає сертифікати тих рекордів, за які було сплачено реєстраційні внески у ФІА.

Розміри реєстраційних внесків публікуються ФІА і ФАУ щорічно.

107. Публікація рекордів:
До офіційного визнання поданої заявки на рекорд результати спроби не можуть використовуватися з рекламною метою (див.ст.131) якщо відсутній доповнюючий напис: “Підлягає затвердженню Автомобільною Федерацією України”. Недотримання цього правила автоматично приводить до невизнання рекорду, який заявляється, незалежно від інших додаткових санкцій, накладених ФІА і ФАУ.

Розділ VІІІ

УЧАСНИКИ і ВОДІЇ

108. Реєстрація учасників і водіїв:

Будь-які особи, що бажають взяти участь у змаганні як учасник чи водій, у відповідності з визначеннями статті 45 і 44 даного Кодексу, подають у ФАУ офіційну заявку на видачу ліцензії (див.ст.47).

Якщо водій власноручно заявляє автомобіль, він одночасно виконує обов'язки учасника і водія і повинен мати дві відповідні ліцензії.

109. Видача ліцензії:
Реєстраційні документи (ліцензії), представлені у відповідності з типовими формами, що затверджуються ФІА, включають назву ФАУ, називаються “Ліцензія об'єкту для автомобільного спорту”, “Ліцензія офіційної особи”, “Ліцензія учасника” та “Ліцензія водія” і видаються ФАУ. Види і категорії ліцензій, що видаються, визначаються Положенням про видачу ліцензії та інших спортивних документів ФАУ.

Встановлено три види міжнародних ліцензій ФІА (див. Додаток “А” МСК ФІА):

- ліцензія об'єкту для автомобільного спорту

- ліцензія учасника

- ліцензія водія.

ФАУ має право видавати ці ліцензії у порядку, встановленому статтею 110 МСК ФІА.

110.Права на видачу ліцензій:
ФАУ має право видавати ліцензії наступним особам:

1) Громадянам України;

2) Громадянам інших країн, представлених у ФІА;

3) Громадянам країн, не представлених у ФІА.

Видача ліцензій громадянам інших країн, представлених у ФІА, здійснюється у випадку дотримання претендентом на отримання ліцензії таких умов:

- наявність у претендента дозволу національної федерації країни, громадянином якої він є;

- претендент не є володарем діючої ліцензії, виданої йому національною федерацією країни, громадянином якої він є ;

- претендент тимчасово чи постійно проживає на території України.

Видача ліцензій громадянам країн, не представлених у ФІА, може здійснюватись ФАУ тільки при наявності дозволу ФІА, яка може відмовити у цьому дозволі, не мотивуючи своє рішення. ФАУ інформує ФІА про можливу відмову виконання запиту зі свого боку.

У випадку, коли володар ліцензії ФАУ з поважних причин бажає змінити своє громадянство протягом поточного року, він може зробити це лише після того, як отримає на це згоду ФАУ і поверне їй стару ліцензію.

111. Участь у змаганнях:
Особа - володар ліцензії, виданої іншою національною федерацією, але яка є громадянином України (по паспорту), може брати участь у національних змаганнях, що проходять на території України, тільки при наявності спеціального дозволу ФАУ.

112. Громадянство учасника чи водія:
Кожен учасник чи водій, що є володарем ліцензії ФАУ, вважається громадянином України на весь період дії цієї ліцензії. Водії, що беруть участь у будь-якому змаганні Чемпіонату Світу ФІА, зберігають громадянство по своєму паспорту у всіх офіційних документах, інформаційних бюлетенях та інших публікаціях.

113. Відмова у видачі ліцензії:
ФАУ має право відмовити у видачі ліцензії заявнику, який не відповідає національним або міжнародним вимогам, що ставляться до відповідної ліцензії. Вони повідомляють про причини такої відмови.
114. Період дії ліцензії:
Дія ліцензії закінчується 31 грудня кожного року.

115. Видача ліцензії:

ФАУ встановлює тарифи на всі ліцензії, які вона видає, розміри яких щорічно публікуються ФАУ.

116. Дія ліцензії:
Міжнародні ліцензії учасника, водія, видані ФАУ, дійсні для всіх країн, представлених у ФІА, і підтверджують право особи, що ними володіє, на участь чи керування автомобілем у всіх змаганнях, організованих під егідою ФАУ, яка видала ці ліцензії, а також у всіх змаганнях, що входять у Міжнародний Спортивний Календар, на умовах, обумовлених даним Кодексом (див.ст.70; 74).

Національні ліцензії учасника або водія дійсні лише для всіх змагань організованих згідно цього Кодексу.

Крім того, в обмежених змаганнях володарі ліцензій зобов'язані дотримуватися спеціальних вимог, викладених у Індивідуальному Регламенті.

117. Пред'явлення ліцензій:
Учасник чи водій, що бере участь у змаганні, зобов'язаний на вимогу офіційних осіб змагання пред'явити власноручно підписану ліцензію.

118. Вилучення ліцензії:
Особа, що взяла участь, керувала автомобілем чи виконувала будь-які функції офіційної особи або будь-яким іншим чином брала участь у забороненому змаганні, підлягає дискваліфікації спеціальним рішенням ФАУ.

Якщо заборонене змагання проводилось або проводитиметься за межами сфери впливу ФАУ, то термін пеналізації визначається відповідно спільним рішенням двох федерацій. У разі виникнення протиріч між ними це питання відноситься на вирішення ФІА, яка приймає мотивоване рішення.

119. Медичний контроль:
Водії, що беруть участь у змаганні, включеному у ПАЗ зобов'язані пред'являти на вимогу організаційного комітету Медичний Сертифікат відповідності, а водії, що беруть участь у міжнародних змаганнях, Медичний Сертифікат відповідності у відповідності з вимогами Додатку “L” МСК ФІА.

120. Псевдонім:
Якщо ліцензію заявлено під псевдонімом, повинна подаватися спеціальна заява у ФАУ.

В цьому випадку ліцензія видається на прийнятий псевдонім.

Володар ліцензії на час, коли він зареєстрований під псевдонімом, не може брати участь у будь-яких змаганнях під іншим іменем.

Зміна псевдоніма тягне за собою ту ж процедуру, що і для справжнього імені. Особи, зареєстровані під псевдонімом, не можуть повернутися до використання свого імені, доки вони не отримають нову ліцензію під своїм власним іменем.

121. Заміна водія:
У змаганні, крім рекордної спроби, заміна водія дозволяється тільки у тому випадку, якщо це передбачається Індивідуальним Регламентом (див.ст.27). Після публікації програми такі заміни вимагають схвалення хоча б одного із Спортивних Комісарів змагання (див.ст.141). 

122. Ідентифікаційні (стартові) номери:
На протязі змагання на кожному автомобілі повинні бути розташовані чітко видимі один або декілька номерів у відповідності з Індивідуальним Регламентом (див.ст.27).

123. Загальна відповідальність учасників і водіїв:
Учасники (див.ст.68; 69) несуть повну відповідальність за всі дії своїх водіїв, механіків та іншого персоналу, при цьому кожен з них в однаковій мірі відповідальний за будь-які порушення даного Кодексу.

124. Заборона заміни одного змагання на інше:
Будь-який учасник, що заявився особисто, або будь-який водій, що зобов'язався керувати автомобілем у будь-якому міжнародному або національному змаганні, який не візьме участі у цьому змаганні, а братиме участь у іншому змаганні у ті ж дні в іншому місці, буде тимчасово дискваліфікований з початку змагання на строк, який ФАУ вважатиме доцільним.

У випадку, якщо одне з цих змагань проходить поза територією України, ФАУ і національна федерація цієї країни зобов'язані прийняти спільне рішення стосовно покарання, яке необхідно винести. У іншому випадку це питання передається на розгляд ФІА, рішення якої буде остаточним.

125. Участь у міжнародних змаганнях:

Учасникам нагадується, що тільки змагання, що внесені у Міжнародний Спортивний Календар і опубліковані у Щорічнику чи Бюлетені ФІА, є офіційно зареєстрованими.

Будь-які учасники, що беруть участь у незареєстрованих офіційно змаганнях, підлягають санкціям, передбаченим МСК ФІА та даним Кодексом.

Розділ ІX

АВТОМОБІЛІ

126. Класифікація, реєстрація і сертифікація автомобілів (наземних транспортних засобів):

1. Класифікація: Всі автомобілі (наземні транспортні засоби), призначені для участі у змаганнях, розділяються на класи з врахуванням:

a) для рекордних спроб (Додаток “В” МСК ФІА):

- типів використовуваного двигуна (дизельний, електро- і т.і.);

- робочого об'єму циліндрів;

б) для всіх інших змагань (Додатки “В”;”J” МСК ФІА):

- категорії автомобіля (гоночні автомобілі, спортивні автомобілі, і т.і.);

- робочого об'єму циліндрів.

2. Сертифікація: Будь-який автомобіль, призначений для участі у змаганні, що організується на території України, повинен мати сертифікат відповідності і технічний паспорт встановлених зразків, які видає ФАУ або Технічна комісія місцевого осередку за дорученням ФАУ. Будь-який агрегат чи деталь, призначені для подальшого встановлення і використання на автомобілях, призначених для участі у змаганнях, повинен мати сертифікат відповідності і спеціальне позначення (маркування). Для автомобілів іноземного виробництва, що використовуються на змаганнях, які організуються на території України, дозволяється заміна сертифікату відповідності на омологаційну карту, при цьому наявність технічного паспорта ФАУ є обов'язковою. На автомобілях іноземного виробництва дозволяється встановлення і використання тільки тих агрегатів і деталей, які мають офіційну реєстрацію ФІА або сертифікацію відповідної національної федерації чи ФАУ.

3. Реєстрація: Будь-який виробник автомобіля, призначеного для участі у змаганні, або окремих агрегатів і деталей, призначених для подальшого встановлення і використання на таких автомобілях, повинен мати відповідне реєстраційне свідоцтво, видане ФАУ. ФАУ щорічно публікує реєстр визнаних (зареєстрованих) виробників автомобілів, призначених для участі у змаганнях, а також виробників окремих агрегатів і деталей, призначених для подальшого встановлення і використання на таких автомобілях. Не допускається участь у змаганнях автомобілів, які не мають сертифікації ФАУ (омологації), або автомобілів, в конструкції яких використано агрегати і деталі, виготовлені незареєстрованими ФАУ виробниками і/чи такі, що не мають сертифікату відповідності ФАУ.

127. Небезпечні конструкції:
Спортивні Комісари можуть виключити із змагання автомобіль, конструкція якого, на їх думку, є небезпечною (див.ст.141; 145).

128. Протипожежний захист:
Кожен автомобіль, що бере участь у змаганні, повинен бути обладнаний відповідним захистом, що відокремлює місце водія від двигуна і є достатнім для запобігання проникнення (у випадку пожежі) відкритого полум'я.

129: Тимчасова дискваліфікація або дискваліфікація автомобілів:
- a) тимчасова дискваліфікація або дискваліфікація окремого автомобіля: ФАУ може тимчасово дискваліфікувати, виключити або дискваліфікувати на визначений термін чи кількість змагань окремий автомобіль в результаті порушень даного Кодексу або національних правил змагань учасником, водієм, виробником або особами, що уповноважені їх представляти.

Про кожен факт тимчасової дискваліфікації або дискваліфікації, в разі, якщо вона міжнародна, ФАУ повідомляє ФІА, яка інформує всі інші національні федерації про необхідність виключення названого автомобіля з усіх змагань, які проводяться ними, на період пеналізації. Якщо рішення ФАУ стосується автомобіля, що відноситься до іншої національної федерації, то остання має право подання апеляції щодо цього рішення у ФІА, рішення якої буде остаточним.

- б) тимчасова дискваліфікація або дискваліфікація автомобільної марки:

ФАУ може тимчасово дискваліфікувати марку автомобіля у межах території України за порушення даного Кодексу виробником або його повноважним представником.

Якщо ФАУ використає цю пеналізацію міжнародно, або якщо її рішення про дискваліфікацію марки буде опротестоване, ФАУ повинна звернутися до Президента ФІА, який призначає Арбітражний комітет для вирішення питання про тимчасову дискваліфікацію або дискваліфікацію.

Арбітражний комітет повинен негайно доповісти ФАУ про винесене рішення.

Якщо арбітражний комітет прийме рішення, протилежне рішенню ФАУ, що вимагає накладення міжнародної пеналізації, за ФАУ зберігається право на апеляцію у міжнародний суд останньої інстанції (Апеляційний суд).

130. Реклама на автомобілях:

На автомобілях, що беруть участь у змаганнях, дозволяється використання будь-якої реклами, що не суперечить законодавству України. ФАУ може встановлювати окремі умови розміщення реклами на всіх змаганнях що проводяться на території України. Індивідуальний Регламент змагань повинен вміщувати повний перелік всіх діючих умов і правил по розміщенню реклами.

131. Хибна реклама:
Будь-який учасник або фірма, яка рекламує результати змагання чи рекордних спроб, повинні повідомляти точні умови, при яких вони досягненні, вид змагання або рекорду, категорію, клас і т.і. автомобіля, зайняте ним місце чи результат. Будь-яка помилка чи перебільшення у розрахунках результатів, що викликає сумнів громадськості, може привести до накладання пеналізації на особу, відповідальну за публікацію цієї реклами.

Жодна реклама щодо виграшу Чемпіонату, Кубка, Трофея, Виклику, Серії ФАУ не може бути опублікована до закінчення останнього змагання цього Чемпіонату, Кубка, Трофея, Виклику, Серії без застереження “Офіційні результати підлягають затвердженню Автомобільною Федерацією України”, та логотипу відповідного Чемпіонату, Кубка, Трофея, Виклику, Серії ФАУ. Це правило розповсюджується також на результати окремих змагань включених у залік Чемпіонату, Кубку, Трофею, Виклику, Серії. Будь-які порушення цього правила призведуть до накладання пеналізації ФАУ на будь-якого учасника, конструктора автомобіля, водія чи організацію, відповідальну за публікацію цієї реклами.

Будь-які протести чи суперечки стосовно марки даного автомобіля, яка складається з назви чи назв, що представляють різних виробників, розглядаються журі, призначеним ФАУ - у випадку, якщо всі ці виробники є українськими юридичними особами, або призначеними ФІА - якщо вони належать до різних країн.

У останньому випадку журі повинно мати у своєму складі по одному представнику від кожної зацікавленої країни і стільки ж членів, які не належать до зацікавлених країн.

Розділ X

ОФІЦІЙНІ ОСОБИ

132. Перелік офіційних осіб:

Офіційною особою змагання, що організується у відповідності з МСК ФІА і даним Кодексом, є будь-яка фізична особа, що має відповідну ліцензію ФАУ і має право здійснювати будь-яку з нижче перелічених функцій:

- Спортивний Комісар;

- Директор Змагання (Директор гонки);

- Секретар змагання;

- Хронометрист;

- Технічний комісар;

- Технічний контролер (помічник технічного комісара);

- Суддя змагання (Суддя на дистанції, Суддя треку, Дорожній комісар, Суддя фактів);

- Суддя лінії старту;

- Суддя фінішу;

- Наглядач ремонтно-заправочної зони (боксів);

- Сигнальник;

- Суддя старту (Стартер);

- Гандикапер.

Вище наведений перелік офіційних осіб є повним. ФАУ встановлює рівень кваліфікації офіційних осіб, необхідний для виконання вище перелічених функцій. Кожна з офіційних осіб може мати асистентів, кількість яких не обмежується.

133. Право нагляду:
Крім офіційних осіб, названих у статті 132 даного Кодексу, ФАУ має право призначити з числа своїх членів Спостерігача (Спостерігачів) на будь-які змагання, що організуються на території України. Головним завданням Спостерігача ФАУ є контроль за беззастережним дотриманням організаторами, водіями, учасниками та офіційними особами змагання всіх положень МСК ФІА, даного Кодексу та інших діючих на території України нормативних документів ФІА і ФАУ, щодо автомобільного спорту. Для об’єктивної оцінки рівня проведення змагання організаційний комітет та офіційні особи змагання повинні забезпечити умови для виконання Спостерігачем ФАУ своїх обов’язків. 

134. Необхідний мінімум офіційних осіб:
Будь-яке змагання, що організується на території України, повинно проходити тільки у присутності офіційних осіб ФАУ. При проведенні будь-якого змагання організатор повинен забезпечити присутність і створити умови для нормального виконання службових обов'язків щонайменше таким офіційним особам: трьом Спортивним Комісарам, Директору Змагання, одному чи декільком хронометристам (у випадку змагання, де повністю або частково вирішальним є час).

Спортивні Комісари виконують свої службові обов'язки колегіально під керівництвом Голови Колегії Спортивних Комісарів. Голова Колегії Спортивних Комісарів несе персональну відповідальність за дотримання розпорядку засідань Колегії та її порядку денного, а також за складання протоколів засідань. У випадку рівності голосів при голосуванні Колегії Спортивних Комісарів голос Голови Колегії є вирішальним.

Директор Змагання повинен працювати у постійному контакті з Головою Колегії з метою реалізації рішень, прийнятих Колегією Спортивних Комісарів для забезпечення безперешкодного проходження змагань.

135. Призначення офіційних осіб:

Щонайменше один Спортивний Комісар, що входить у склад Колегії Спортивних Комісарів змагання-етапу Чемпіонату, Кубка, Трофея, Виклику, Серії ФАУ, повинен призначатися ФАУ.

Всі інші офіційні особи змагання підбираються організаційним комітетом змагання з реєстру офіційних осіб ФАУ. Перелік офіційних осіб змагання затверджується ФАУ.

Жодна офіційна особа ФАУ не може брати участь у забезпеченні проведення змагання, якщо вона не затверджена ФАУ. У випадку невиконання цієї вимоги, а також при участі цієї особи у забезпеченні проведення будь-якого заходу, що носить характер змагання, який не зареєстрований у ФАУ, ліцензія офіційної особи ФАУ анулюється, а її володар підлягає тимчасовій дискваліфікації терміном не менше, ніж на календарний рік.

136. Необхідна кваліфікація:

У реєстр офіційних осіб включаються володарі ліцензії ФАУ офіційної особи. Комітет офіційних осіб ФАУ щорічно організує семінари для претендентів на отримання ліцензій офіційних осіб, метою яких є ознайомлення з діючою нормативною базою і її можливими змінами та встановлення і підтвердження кваліфікації офіційних осіб. За результатами семінару претенденти проходять кваліфікаційну атестацію, у порядку, встановленому ФАУ.

Основою для видачі ліцензії офіційної особи ФАУ є свідоцтво встановленого зразка про позитивні результати атестації і виконання відповідних нормативних вимог. Участь офіційної особи ФАУ у забезпеченні проведення міжнародних змагань, що проходять на території України, а також змагань, що проходять за її межами, допускається тільки з дозволу ФАУ. Отримання такого дозволу може ставитися у залежність від участі у спеціальному семінарі і результатів атестації на знання офіційних мов ФІА (французька, англійська).

Жодна офіційна особа ФАУ не може брати участь у забезпеченні проведення змагання за межами України, не беручи до цього участі у забезпеченні щонайменше двох міжнародних змагань, що проходять на території України і зареєстровані у Міжнародному Спортивному Календарі ФІА.

Офіційні особи ФАУ, що беруть участь у забезпеченні проведення змагань, не повинні мати ніякого зв'язку з комерційними чи промисловими підприємствами і організаціями, які могли б прямо чи опосередковано отримувати вигоду від результатів змагань. (інші вимоги до офіційних осіб див. Додаток “F” МСК ФІА). 

137. Суміщення службових обов'язків:

Під час проведення змагання одна й та сама особа, якщо така призначена організаторами, може суміщати виконання декількох службових обов'язків, перелічених в статті з врахуванням п. 134, за умови наявності у неї необхідної кваліфікації для виконання кожного із згаданих службових обов’язків.

138. Виконання службових обов'язків:
Офіційна особа, беручи участь у забезпеченні проведення змагання, не може виконувати інші службові обов'язки, крім тих, для виконання яких її було призначено.

Офіційні особи, які беруть участь у забезпеченні проведення змагання, не допускаються до цього змагання як учасники змагання або водії.

139. Винагорода офіційних осіб:
Виконання службових обов'язків офіційними особами може бути платним. Винагородження офіційних осіб ФАУ за виконання службових обов'язків по забезпеченню проведення змагання проводиться за рахунок організаторів змагання у порядку, що встановлюється ФАУ.

140. Службові обов'язки Спортивних Комісарів:
Спортивний Комісар не може виконувати ніяких обов'язків, пов'язаних з організацією змагання, а також нести відповідальність за будь-який організаційний аспект змагань, у яких він затверджений Спортивним Комісаром.

Це означає, що, знаходячись при виконанні службових обов'язків, Спортивний Комісар не може притягатися до будь-якої відповідальності, крім відповідальності перед ФАУ, на основі нормативної бази якої він виконує свої службові обов'язки. Як виняток, Спортивний Комісар може суміщати виконання своїх службових обов'язків з обов'язками організатора у випадку, якщо організатором змагань є безпосередньо ФАУ. 

Якомога раніше після закінчення заходу Спортивні Комісари повинні підписати і передати ФАУ заключний звіт. У цей звіт повинні включатися результати кожного змагання, деталі всіх поданих протестів і виключень зі змагання, що мали місце на протязі змагання, а також свій висновок по всім випадкам, коли, на його думку, можливе застосування тимчасової дискваліфікації, дискваліфікації або іншої пеналізації.

У випадку, коли захід включає в себе декілька змагань, дозволяється призначення різних Спортивних Комісарів для кожного змагання.

141. Повноваження Спортивних Комісарів:
Спортивні Комісари змагання є верховною владою, що забезпечує дотримання даного Кодексу, Індивідуального Регламенту і програми змагання. Вони улагоджують будь-які претензії, які виникають на протязі заходу, що підлягають опротестуванню, у повній відповідності з даним Кодексом (див. Розділ XІІІ). Спортивні Комісари мають право:

- вирішувати, яка пеналізація має силу у випадку порушення правил;

- у виняткових випадках вносити доповнення у Індивідуальний Регламент (див.ст.66);

- змінювати склад і кількість заїздів (див.ст.96);

- у випадку рівності дозволяти новий старт (див.ст.97);

- дозволяти заміну водіїв (див.ст.121);

- схвалювати чи відхиляти будь-які покарання, запропоновані Суддями змагання (див.ст.149є);

- накладати пеналізацію або штрафи (див.ст.154);

- оголошувати про виключення (див.ст.158);

- доповнювати класифікацію (див.ст.168);

- виключати зі змагання будь-якого водія або будь-який автомобіль, конструкція якого, на їх думку чи по доповіді Директора Змагання (Директора гонки), є небезпечною (див.ст.127);

- виключати з одного змагання або на період всього заходу будь-якого учасника чи водія, який, на їх думку або по доповіді Директора Змагання (Директора гонки) чи організаційного комітету, не може допускатися до участі, або поведінка якого визначена як неспортивна.

Крім того, вони мають право зняти з траси і її ареалу будь-якого учасника чи водія, що відмовився виконувати розпорядження офіційних осіб:

- відкласти змагання у випадку форс-мажорних обставин або серйозної загрози безпеці;

- змінити програму з питань розміщення ліній старту і фінішу, або інших питань, по яких поступив запит від Директора Змагання (Директора гонки) чи організатора в інтересах учасників і безпеки глядачів;

- у випадку тимчасової відсутності одного або декількох Спортивних Комісарів, вони можуть призначити одного чи, якщо це необхідно, двох (але не більше) заступників, особливо коли присутність трьох Комісарів обов'язкова;

- прийняти рішення зупинити гонку.

142. Службові обов'язки Директора Змагання (Директора гонки):
Директор Змагання (Директор гонки) може також бути Секретарем змагання і мати різних асистентів.

Якщо захід включає в собі декілька змагань, можуть призначатися різні Директори для кожного змагання. Директор Змагання (Директор гонки) несе відповідальність за проведення заходу у повному об'ємі у відповідності з офіційною програмою.

Службовими обов'язками, зокрема, є:

- здійснення взаємодії з органами правопорядку, що задіяні на підтриманні порядку при проведенні заходу і безпосередньо відповідають за безпеку глядачів;

- забезпечення наявності на своїх постах всіх офіційних осіб, доповідь Спортивним Комісарам про відсутність будь-кого з них;

- забезпечення офіційних осіб всією інформацією, що необхідна для виконання їх службових обов'язків;

- контролювання учасників та їх автомобілів, недопущення будь-кого з виключених, тимчасово дискваліфікованих або дискваліфікованих учасників чи водіїв до участі в змаганні, до якого їх не було допущено;

- забезпечення керування кожним автомобілем тільки відповідним водієм і його розміщення у потрібній категорії і класі;

- забезпечення розташування автомобілів на старті відповідно до стартового порядку (стартової відомості) і при необхідності давати старт; 

- передача Спортивним Комісарам будь-яких пропозицій про зміну програми або розгляд випадків неспортивної поведінки, порушення правил або протестів учасників;

- отримання і негайна передача поданих протестів Спортивним Комісарам для винесення ними необхідних рішень;

- збір доповідних хронометристів, технічних комісарів і контролерів, суддів змагання разом зі всією офіційною документацією, яка може знадобитися для встановлення класифікації;

- підготовка (або доручення Секретарю Змагання підготувати) даних для заключного звіту, згадуваного у статті 140 даного Кодексу.

143. Службові обов'язки Секретаря Змагання:

Секретар Змагання несе відповідальність за: 

- матеріально-технічну організацію заходу і за всю пов'язану з цим інформацію;

- знання всіма офіційними особами своїх службових обов'язків і забезпечення їх необхідним обладнанням.

У випадку необхідності надає допомогу Директору Змагання (Директору гонки) у підготовці заключного звіту для кожного змагання (див.ст.142).

144. Службові обов'язки Головного хронометриста (хронометриста):

- на початку заходу доповісти про готовність Директору Змагань (Директору гонки), який дає йому необхідні інструкції;

- давати старт, якщо Директором Змагань (Директором гонки) дано такі інструкції;

- використовувати для хронометрування тільки апаратуру, затверджену ФАУ (у випадку рекордних спроб з точн. 1/100 сек.);

- встановлює час, затрачений кожним учасником на проходження траси ;

- готувати і підписувати у межах своїх службових обов'язків доповіді і надсилати їх разом з усією необхідною документацією Директору Змагань (Директору гонки) (у випадку заходу) або у ФАУ (у випадку рекордних спроб);

- у випадку необхідності подавати оригінали своїх записів часу Спортивним Комісарам або ФАУ;

- нікому, крім Спортивних Комісарів і Директора Змагань (Директора гонки), не повідомляти час або результати, якщо не отримано інших інструкцій від цих офіційних осіб.

145. Службові обов'язки Технічних комісарів:
На них покладаються всі перевірки відповідності автомобіля вимогам Індивідуального Регламенту змагання, у тому числі стосовно механічної частини автомобіля. Технічні Комісари повинні:

- виконувати перевірки або перед заходом на вимогу ФАУ чи організаційного комітету, або на протязі заходу на вимогу Директора Змагань (Директора гонки);

- використовувати повірочні інструменти, визначені і затверджені ФАУ;

- нікому, крім ФАУ, організаційного комітету, Спортивних Комісарів і Директора Змагань (Директора гонки) не повідомляти ніякої інформації;

- готувати і підписувати згідно своїх службових обов'язків протоколи і передавати їх офіційним особам з вказаних вище, що інструктували їх по складанню протоколів.

146. Службові обов'язки Технічних контролерів (помічників технічних комісарів):

На Технічних контролерів покладаються перевірки: ваги автомобілів, розмірів кузова і його приладдя, а також документів, що стосуються учасників або водіїв (ліцензій, посвідчень водіїв, страховок і т.і.).

Обов'язки Технічних контролерів можуть бути покладені на Технічних комісарів.

Технічні контролери повинні:

- виконувати перевірки або перед заходом на вимогу ФАУ чи організаційного комітету, або на протязі заходу на вимогу Директора Змагань (Директора гонки);

- використовувати повірочні інструменти, визначені і затверджені ФАУ;

- нікому, крім ФАУ, організаційного комітету, Спортивних Комісарів і Директора Змагань (Директора гонки) не повідомляти ніякої офіційної інформації;

- готувати і підписувати згідно своїх службових обов'язків протоколи і передавати їх вище вказаним особам, що інструктували їх по складанню протоколів.

147. Службові обов'язки Наглядачів ремонтно-заправочної зони:
Наглядачі ремонтно-заправочної зони контролюють всі заправки і ремонти автомобілів на протязі змагання і забезпечують дотримання всіх приписів Індивідуального Регламенту, що стосуються цього питання.

Наглядачі ремонтно-заправочної зони, що діють під керівництвом Директора Змагань (Директора гонки), повинні негайно доповідати йому про всі порушення, здійснені учасниками чи водіями.

Наглядачі ремонтно-заправочної зони повинні рапортувати Директору Змагань (Директору гонки) усно чи письмово (згідно отриманих інструкцій) по закінченню кожного змагання.

148. Службові обов'язки Суддів на дистанції і Сигнальників:
Судді на дистанції повинні знаходитися на постах вздовж траси, вказаних їм Директором Змагань (Директором гонки) або організаційним комітетом. Як тільки розпочнеться захід, кожен Суддя на дистанції повинен негайно доповідати Директору Змагань (Директору гонки) будь-якими засобами (телефон, сигнали, кур'єри і т.і.) про всі інциденти чи аварії, що сталися у секції, за яку вони відповідають.

На Сигнальників покладається специфічна сигналізація прапорами (див. Додаток “Н” МСК ФІА). Вони також можуть бути Суддями на дистанції. Після закінчення кожного змагання всі Судді на дистанції повинні здати Директору Змагання (Директору гонки) письмові доповіді про всі зафіксовані ними інциденти чи аварії.

На протязі змагання, якщо Директором Змагання (Директором гонки) не даються інші інструкції, Судді на дистанції повинні по можливості фіксувати порядок проходження учасниками їх постів. Це виконується коло за колом у випадку закритої кільцевої траси.

149. Службові обов'язки Суддів змагання:

a) Судді лінії старту ( див. Статтю 95);

б) Судді фінішу: У змаганнях, де повинен даватися висновок, у якому порядку учасники перетнули лінію фінішу, повинні призначатися Судді для винесення такого висновку;

в) Судді змагання (Судді факту): У змаганнях, де дається висновок, чи стався факт торкання чи перетину учасником заданої лінії, або по інших фактах, викладених у Індивідуальному Регламенті змагання, повинні призначатися один або декілька суддів для контролю наведених порушень Регламенту;

Судді факту з цих питань повинні бути оголошені, а їх прізвища повинні бути вивішені на офіційній дошці повідомлень;

г) Асистенти (Помічники) суддів: Кожен з названих вище суддів може мати асистента, призначеного йому на допомогу, або у випадку абсолютної необхідності для його заміни, але у випадку суперечностей остаточне рішення виноситься суддями особисто;

д) Відео- та електронні системи: Спортивні Комісари можуть використовувати будь-які відео- або електронні системи для прийняття рішення. Спортивні Комісари змагання можуть не враховувати рішення Суддів Факту;
У випадку офіційного використання вище вказаної апаратури судді можуть затримати винесення свого рішення, доки вони не проглянуть свідчення, отримані за допомогою цієї апаратури;

е) Протести: Не допускаються протести проти рішень Суддів фінішу та Суддів факту з питань, для вирішення яких вони офіційно призначені. Їх рішення є остаточним, але вони особисто не можуть складати офіційну класифікацію, оскільки вони не враховують умови, у яких учасник пройшов трасу змагання. Спортивні Комісари можуть приймати рішення, не враховуючи рішення суддів змагання (суддів фактів).

є) Помилки: У випадку, якщо будь-який суддя встановить, що він допустив помилку, він може виправити її зі згоди Спортивних Комісарів.

ж) Факти для суддівства: У Індивідуальному Регламенті змагань вказується, які дії і у яких пунктах, будуть фіксуватися Суддями факту.

з) Доповіді (протоколи): при закритті заходу кожен суддя повинен передати Директору Змагання протоколи своїх записів.

150. Службові обов'язки гандикаперів:
У обов'язках Гандикапера входить визначення необхідного гандикапу у відповідності з Індивідуальним Регламентом. Вони встановлюють, чи збільшується будь-який гандикап змагання в наслідок результатів, досягнутих в попередньому змаганні.
Розділ XІ

ПЕНАЛІЗАЦІЯ

151. Порушення правил:

В додаток до всіх порушень, наведених вище, будь-яке з нижче перерахованих порушень вважатиметься порушеннями даного Кодексу:

a) Будь-який факт або спроба, пряма чи непряма, підкупу офіційної особи, яка виконує обов'язки у змаганні або виконує будь-які інші офіційні функції, пов'язані із змаганням; офіційні особи чи виконавці, що погодилися чи запропонували отримання хабара, будуть також визначатися винними у порушенні даного Кодексу;

б) Будь-які навмисні дії, мета яких заявити чи забезпечити участь у змаганні автомобіля, що до якого відома його невідповідність;

в) Будь-який факт неспортивної поведінки або будь-які дії, що не сприяють інтересам окремого змагання чи автомобільного спорту в цілому.

152. Пеналізація:
Будь-які порушення даного Кодексу і його Додатків, Регламенту, Індивідуального Регламенту або інших регламентуючих документів ФАУ щодо автомобільного спорту, здійснені організатором, офіційною особою, учасником, водієм чи іншою фізичною або юридичною особою призводять до накладання пеналізації або штрафів.

Пеналізація або штраф можуть накладатися Спортивними Комісарами чи ФАУ у відповідності з даним Кодексом.

У спорах, які стосуються боротьби з застосуванням допінгів, ФАУ буде застосовувати санкції, передбачені Додатком L до цього Кодексу.

Незалежно від положень даного Кодексу ФАУ може по пропозиції чи доповіді Спостерігачів, призначених ФАУ, застосовувати пеналізацію або штраф до будь-кого з вище вказаних осіб.

153. Система пеналізації:
Можуть накладатися такі види пеналізації (в порядку збільшення суворості покарання):

- зауваження (догана);

- штраф;

- штрафний час (пеналізація, виражена в часі);

- виключення;

- тимчасова дискваліфікація;

- дискваліфікація.

Під штрафним часом мається на увазі пеналізація, виражена у хвилинах і/чи секундах. Будь-яка з вищевказаних пеналізацій може застосовуватися тільки після проведення розслідування, а у випадку останніх трьох зацікавлена сторона має право на наведення доказів на свій захист.

154. Штрафи:
Штраф може застосовуватись до будь-якого учасника, водія, помічника чи пасажира, який не дотримується вимог Регламенту, Індивідуального Регламенту чи вказівок офіційних осіб заходу (див. Статтю 132).

Розпорядження про застосування штрафу може даватися ФАУ чи Спортивними Комісарами. У будь-якому випадку, коли ці штрафи застосовуються Спортивними Комісарами, вони не можуть перевищувати визначеної суми, яка щорічно встановлюється ФАУ. Крім того, рішення про застосування штрафу може виноситися тільки колегіальним рішенням Спортивних Комісарів.

155. Максимальний штраф, який може накладатися Спортивними Комісарами:

До моменту публікації у даному Кодексі або у Офіційному бюлетені ФАУ нових сум штрафів, максимальний штраф, який може накладатися Колегією Спортивних Комісарів, не повинен перевищувати суму 50 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, встановлених законодавством України на день накладання штрафу.

156. Відповідальність за сплату штрафів:
Відповідальність за сплату будь-яких штрафів, застосованих до його водіїв, помічників, пасажирів і т.і., несе володар ліцензії учасника, який підписав заяву на участь.

157. Термін сплати штрафу:
Сума штрафу повинна вноситися на протязі 48 годин після його оголошення. Будь-яка затримка сплати призводить до тимчасової дискваліфікації на період до внесення суми штрафу. Сума, отримана за рахунок штрафів, використовується для розвитку і організації автомобільних змагань. Штрафи, накладені на протязі Чемпіонату або змагань, включених у залік Чемпіонату України, повинні вноситися безпосередньо у ФАУ.

158. Виключення:

Рішення про виключення з числа учасників змагання може оголошуватися Спортивними Комісарами на умовах, передбачених статтею 141 даного Кодексу. Всі випадки виключення з числа учасників приводять до втрати заявочних внесків, які залишаються у розпорядженні організаторів.

159. Тимчасова дискваліфікація:

Рішення про тимчасову дискваліфікацію може прийматися тільки ФАУ і призначається для серйозних порушень. Перелік порушень, які вважаються серйозними, встановлює ФАУ.

Рішення про тимчасову дискваліфікацію на час, доки воно лишається в силі, приводить до втрати права на участь у будь-якій якості у будь-яких змаганнях, що проводяться на території України або на території будь-яких країн, представлених у ФІА, в залежності від того, чи ця дискваліфікація національна, чи міжнародна (див.ст.161) (Крім випадків, передбачених Статтями 170 і 182 даного Кодексу).

Тимчасова дискваліфікація також анулює всі заявки на участь у будь-яких змаганнях, що проходять на протязі строку дії тимчасової дискваліфікації і приводить до втрати всіх заявочних внесків.

160. Позбавлення ліцензії:

a) Тимчасова дискваліфікація: Будь-яка особа: учасник, водій, офіційна особа, що тимчасово дискваліфікована, зобов'язана подати свою ліцензію у Дирекцію ФАУ для нанесення відмітки про дискваліфікацію у ліцензію штампом зі словами: “Не дійсна в Україні до ...(строк дискваліфікації)”. Після закінчення терміну дії тимчасової дискваліфікації відмічена ліцензія заміняється на нову. 

б) Міжнародна тимчасова дискваліфікація: Будь-який учасник чи водій, що міжнародно тимчасово дискваліфікований, зобов'язаний повернути свою ліцензію у Дирекцію ФАУ. Ліцензія буде повернена її володарю тільки по закінченню строку дії тимчасової дискваліфікації.

У обох вищенаведених випадках час затримки у представленні ліцензії у ФАУ буде додаватися до строку дії тимчасової дискваліфікації.

161. Дія тимчасової дискваліфікації:
Рішення про тимчасову дискваліфікацію, оголошене ФАУ, дійсне тільки у межах території України. ФАУ може, з метою отримання міжнародного визнання тимчасової дискваліфікації, негайно проінформувати про це Секретаріат ФІА, який повідомить про це всі інші національні федерації. Рішення про тимчасову дискваліфікацію повинно негайно відмічатися кожною національною федерацією, і відповідні обмеження повинні вступити в силу.

162. Дискваліфікація:
Рішення про дискваліфікацію приводить до повної втрати дискваліфікованою особою будь-яких прав на участь у будь-якій якості у будь-яких змаганнях, крім випадків, передбачених статтями 170 і 182 даного Кодексу.

Рішення про дискваліфікацію може прийматися виключно ФАУ і тільки у випадку порушень виняткової ваги. Таке рішення приводить до анулювання всіх попередніх заявок, зроблених дискваліфікованою особою, і втрати заявочних внесків.

163. Дія дискваліфікації:
Рішення про дискваліфікацію в обов'язковому порядку доводиться до всіх національних федерацій і реєструється ними згідно умов міжнародної тимчасової дискваліфікації, викладених у статті 161 даного Кодексу.

164. Повідомлення Міжнародних Спортивних Федерацій про пеналізацію:

Рішення про тимчасову дискваліфікацію (якщо вона міжнародно визнана) і дискваліфікацію повинно передаватися тим Міжнародним Спортивним федераціям, призначеним ФІА, які погоджуються застосовувати на еквівалентній основі пеналізацію, накладену ФІА.

Будь-яка тимчасова дискваліфікація чи дискваліфікація, доведена до відома ФІА цими федераціями, буде діяти для ФІА в тій же мірі.

165. Викладення причин тимчасової дискваліфікації чи дискваліфікації:
При повідомленні особі, до якої застосовується пеналізація, та Секретаріату ФІА про тимчасову дискваліфікацію або дискваліфікацію ФАУ повинна викласти причини прийняття рішення про таку пеналізацію, які не підлягають опублікуванню ні при яких обставинах.

166. Тимчасова дискваліфікація чи дискваліфікація автомобіля:
Рішення про тимчасову дискваліфікацію чи дискваліфікацію може виноситися або конкретному автомобілю, або марці автомобіля згідно умов, вміщених у статті 129 даного Кодексу.

167. Втрата нагород:
Будь-який учасник, виключений, тимчасово дискваліфікований чи дискваліфікований на протязі змагання, втрачає право на отримання будь-яких нагород, встановлених у даному змаганні. 

168. Зміни класифікації і нагород:
У випадках, передбачених статтею 167 даного Кодексу, Спортивні Комісари повинні оголосити остаточну зміну зайнятих місць і нагород та прийняти рішення про доцільність зміщення подальших місць у класифікації, якщо воно має місце.

169. Публікація пеналізації:

ФАУ має право публікувати заяву, у якій вказано ім'я особи, марку автомобіля, які стали об'єктом пеналізації та причину прийнятого рішення про пеналізацію.

Не втрачаючи жодних прав оскаржити будь-яке рішення, особи, згадані у такій заяві, не мають права подання офіційного позиву проти ФАУ, ФІА або осіб, що опублікували вищевказану заяву.

170. Дострокове зняття пеналізації:
ФАУ має право на визначених умовах зняти незакінчений строк дії тимчасової дискваліфікації чи дискваліфікації.

Розділ XІІ

ПРОТЕСТИ

171. Право на протест:
Право на протест мають тільки володарі ліцензій учасників; проте, офіційна особа, що діє у межах своїх службових обов'язків, навіть при відсутності поданих протестів може внести зауваження при порушеннях, які мали місце. Учасник, який бажає подати протест на більш ніж одного учасника, повинен подати стільки протестів, скільки учасників причетні до відповідного вчинку. 

172. Подача протесту:
Кожен протест повинен подаватися у письмовій формі і супроводжуватися внеском, розмір якого щорічно встановлюється ФАУ. Цей внесок повертається тільки у випадку, якщо протест буде задоволений.

173. Адресування протесту:
Протести на змаганні подаються Директору Змагань (Директору гонки) чи його асистентам, якщо такі є.

При відсутності Директора Змагань (Директора гонки) і його асистентів протест повинен подаватися будь-якому із Спортивних Комісарів.

174. Строк для подання протесту:

a) Протести проти прийняття заявки водія чи учасника, стосовно довжини оголошеної траси або дистанції змагання подаються не пізніше двох годин після закінчення офіційного технічного контролю автомобілів.

б) Протести проти гандикапу чи послідовності проведених заїздів подаються не пізніше, ніж за одну годину до старту змагань.

в) Протести проти рішення Технічного комісара або Технічного контролера подаються учасником безпосередньо після винесення цього рішення.

г) Протести проти помилок або порушень, здійснених на протязі змагання з питань відповідності (невідповідності) автомобіля вимогам чи класифікації, встановленій по закінченню змагань, подаються (крім випадків, які Спортивні Комісари розглядають як фізично неможливі) на протязі 30 хвилин після офіційної публікації результатів.

Проте, для Ралі по пересіченій місцевості, Ралі Марафонів по пересіченій місцевості останній строк подачі протесту - одна година після офіційної публікації результатів.

Учасники повинні завчасно попереджуватися про місце і час цієї публікації Індивідуальним Регламентом або його доповненнями чи програмою. Якщо організатори не можуть опублікувати офіційні результати в обумовленому місці, вони повинні зробити це в оголошеному місці і в оголошений час з уточненням всіх деталей, що беруться до уваги при класифікації.

д) Всі згадувані вище протести терміново розглядаються Спортивними Комісарами у присутності Директора Змагання (Директора гонки).

У випадку рівності голосів серед Спортивних комісарів Голова Колегії має вирішальний голос.

175. Слухання:
Слухання подавця протесту і всіх сторін, яких стосується протест, повинно, при можливості, проходити відразу після подачі протесту. Сторони повинні запрошуватися на слухання і можуть супроводжуватися свідками. Спортивні Комісари повинні пересвідчитися в тому, що запрошення отримали всі зацікавлені особи.

При відсутності однієї із сторін чи її свідків може прийматися заочне рішення на користь іншої сторони.

Якщо рішення неможливо винести безпосередньо після слухання всіх сторін, повинно повідомлятися місце і час прийняття рішення.

176. Недопустимі протести:
Забороняється внесення протестів по рішеннях, винесених суддями фінішу або суддями факту по суті виконання ними своїх службових обов'язків (див.ст.149).

177. Публікація нагород і вручення призів:

Процедура вручення призів може починатися тільки через 30 хвилин, для Ралі по пересіченій місцевості, Ралі Марафонів по пересіченій місцевості не раніше однієї години, після офіційної публікації результатів.

Приз, виграний учасником, проти якого подано протест, не може вручатися до моменту винесення рішення по протесту.

Крім того, у випадку подачі будь-яких протестів, що можуть в результаті змінити класифікацію змагання, організатори повинні опублікувати тільки попередню класифікацію і відкласти вручення всіх призів до моменту винесення остаточного рішення стосовно протестів, включаючи апеляції, як викладено у Розділі XІІІ.

Проте, коли протест може вплинути тільки на частину класифікації, інші частини можуть бути остаточно опубліковані, а відповідні призи вручені.

178. Остаточне рішення:
Всі сторони, що мають відношення до протесту, можуть бути повторно запрошеними у випадку апеляції по винесеному рішенню на умовах, викладених у даному Кодексі, але ні Спортивні Комісари, ні ФАУ не мають права віддати розпорядження про повторне змагання (див.ст.97).

179. Необґрунтований протест:

Якщо протест визнано необґрунтованим або він був відкликаний після подачі, сплачений внесок не підлягає поверненню.

Внесок може бути повернено частково, якщо протест частково обґрунтований, і повністю, якщо протест задоволено.

Крім того, якщо доведено, що автор протесту діяв навмисно недобросовісно, ФАУ може накласти на нього одну з пеналізацій, викладених у даному Кодексі.
Розділ XІІІ

АПЕЛЯЦІЇ

180. Повноваження:

У відповідності з повноваженнями, наданими Генеральною Асамблеєю ФІА, та на підставі МСК ФІА ФАУ через свій Апеляційний Суд є для всіх володарів ліцензій останньою інстанцією, уповноваженою вирішувати всі суперечки, що виникають на території України між власниками її власних ліцензій при використанні цього Кодексу та інших регламентуючих документів ФІА та ФАУ щодо автомобільного спорту.

181. Апеляційний суд ФАУ:

ФАУ формує свій Апеляційний Суд згідно вимог МСК ФІА. 

Жодний з членів цього Апеляційного Суду не може брати участі у розгляді спору у випадку, якщо вони були задіяні у змаганні, що розглядається, будь яким чином – у якості учасника, водія або офіційної особи, або якщо вони брали участь у прийнятті будь-якого попереднього рішення по цій справі, або були задіяні, прямо чи непрямо, у спорі, що розглядається.

182. Процедура апеляції:
У випадку, якщо учасник не згідний з рішенням Спортивних Комісарів з питання, яке прямо його стосується, він має право подати апеляцію у ФАУ. Для збереження за собою права на апеляцію учасник зобов'язаний на протязі години після опублікування цього рішення повідомити Спортивних Комісарів про свій намір внести апеляцію на їх рішення.

Право на подання апеляції до ФАУ закінчується через два дні після письмового повідомлення Спортивних Комісарів про намір подати апеляцію. Ця апеляція може бути подана факсом або іншими електронними засобами зв’язку з підтвердженням про отримання. Підтвердження шляхом відправлення листа того ж самого дня, разом зі сплатою необхідного розміру внеску (див. статтю 183) є обов’язковим. ФАУ повинна прийняти рішення щодо апеляції протягом не більше як 30 днів. Зацікавлені сторони повинні бути належним чином повідомлені про слухання апеляції. Вони матимуть право викликати свідків, однак їх неспроможність бути присутніми на слуханні не перешкоджатиме розгляду справи.

183. Форма апеляції:
Кожне апеляційне повідомлення повинно оформлятися письмово і підписуватися апелюючою особою або її повноправним представником.

Апеляція у ФАУ повинна супроводжуватися внеском, розмір якого щорічно встановлюється ФАУ. Цей внесок вноситься негайно при повідомленні Спортивних Комісарів про апелювання по їх рішенню, як визначено у статті 182 даного Кодексу, і не повертається, якщо апелюючий не виконав заявлений намір апелювати.

Якщо апеляція визнана необґрунтованою або після подання була відкликана, вся внесена сума не повертається. Якщо апеляція визнана частково обґрунтованою, внесена сума буде частково повернена. Якщо апеляція повністю обґрунтована, вся сума повертається.

Крім того, якщо буде доведено, що автор апеляції діє зловмисно, ФАУ може накласти на нього одну з пеналізацій, встановлених цим Кодексом.

184. Обов'язки Міжнародного Апеляційного Суду:

На Міжнародний Апеляційний Суд покладається обов’язок по належному розгляду будь-яких спорів чи конфліктів, що виникають із застосування Статуту або правил, виданих ФІА, вирішенню будь-яких спорів спортивного характеру, що виникають між Членами ФІА, а також розгляду будь-яких справ спортивного характеру, які можуть бути подані на його розгляд Президентом ФІА. Він також заслуховує:

1. Апеляції, що подані проти рішень, прийнятих ФАУ або її органами на умовах, викладених у п.1 статті 180 МСК ФІА. Апеляції можуть бути подані тільки через національні федерації, до яких належать апелюючи.

2. Апеляції, що подані проти рішень Спортивних Комісарів, якщо зацікавлені сторони при загальній згоді вирішили подати апеляцію не у Національний Апеляційний Суд країни, де відбулося змагання, а безпосередньо у Міжнародний Апеляційний Суд з допомогою та при згоді відповідної національної федерації.

3. Апеляції, подані ФАУ від імені організаторів, учасників змагання, водіїв, інших володарів або будь-якої іншої особи або організації, до якої Світовою Радою Автомобільного Спорту було застосовані санкції.

185. Міжнародна апеляція: 

Міжнародна апеляція може подаватися:

1. ФІА на рішення Спортивних Комісарів змагань згідно положень частини 2 статті 180 відносно змагань, що є етапами Світового Чемпіонату ФІА, а також Міжнародного Чемпіонату Формули 3000, а також на рішення Національних Апеляційних Судів; ці апеляції можуть подаватися у формі основної та неосновної апеляції. Про подання апеляції повинні бути повідомлені зацікавлені сторони.

2. ФАУ від імені її учасників змагань або володарів ліцензій на рішення Спортивних Комісарів змагань та Національного Апеляційного Суду згідно з положеннями статті 184 

Всі апеляції, подані ФАУ, складаються в письмовій формі, підписуються представником ФАУ, що має належну кваліфікацію, і супроводжуються внеском в розмірі, який щорічно встановлюється ФІА (на поточний рік ця сума становить 30 000 французьких франків).

Якщо апеляція відхилена або відкликана після подання, апеляційний внесок не повертається. Якщо апеляцію визнано частково обґрунтованою, внесок може бути частково повернений. Внесок повертається в повному розмірі, якщо апеляцію було підтримано.

Якщо Міжнародний Апеляційний Суд визнає апеляцію необґрунтованою, апелюючий крім сплати будь-якого внеску може бути зобов’язаний до сплати штрафу в розмірі до 1 мільйону французьких франків.
186. Строки подачі міжнародних апеляцій:

ФІА має право подавати апеляцію протягом 7 днів з моменту отримання повідомлення про вищевказані рішення або з моменту повідомлення про апеляцію або підстави для апеляції від однієї з сторін проти тих самих рішень з тим, щоб вона мала змогу підготувати основну чи неосновну апеляцію, а також не повинна сплачувати або здавати апеляційний внесок.

Апеляція в повинна бути направлена в ФІА протягом 7 днів з моменту публікації рішення ФАУ або Спортивних Комісарів змагання за умови, що Спортивні Комісари змагання повідомлені про намір подати апеляцію в письмовій формі протягом 1 години з моменту опублікування рішення, а також що це повідомлення супроводжується необхідним внеском (див. статтю 185). Ця апеляція може бути подана за допомогою факсу або іншого електронного засобу зв’язку з підтвердженням про її отримання. Вимагається підтвердження у вигляді листа, датованого тим самим числом. Внесок (див. Статтю 185) буде збережений ФІА, якщо намір подачі апеляції не підтверджено згідно з положеннями даної статті 185б).
187. Повідомлення про слухання міжнародної апеляції: 

Всі зацікавлені сторони будуть належним чином повідомлятися про слухання будь-якої апеляції. Вони матимуть право викликати свідків, але їх відсутність не впливає на процедуру слухання.

Незалежно від сторін апеляції, Міжнародний Апеляційний Суд може заслухати будь-якого учасника Чемпіонату Світу ФІА, який просить про це, і інтереси якого можуть бути прямо і значно вражені прийнятим рішенням.
188. Склад та скликання Апеляційного Суду ФАУ:

a) Склад Суду: Апеляційний Суд складається: з одного члена Суду та одного його заступника, володарів ліцензій офіційної особи ФАУ не нижче першої категорії, від кожного місцевого осередку.

Члени КАС ФАУ не можуть призначатися членами Апеляційного Суду і навпаки.

Члени Суду, що представляють зацікавлений місцевий осередок, на засідання Суду не допускаються.

б) Скликання Суду: Суд скликається його Головою зразу після отримання апеляції. Наявність всього складу Суду необов'язкова. Рішення Суду вважається правомочним, якщо на його засіданні були присутніми не менше трьох його членів (їх заступників).

189. Рішення:
Апеляційний Суд може прийняти рішення про зміну пеналізації особі, що подала апеляцію (зменшення чи збільшення), але він не має права прийняти рішення про повторення будь-якого змагання.

Рішення Апеляційного Суду повинні бути мотивовані. 

190. Видатки на проведення засідань Апеляційного Суду ФАУ:
Виносячи рішення по апеляції, Суд приймає рішення про повернення (повністю або частково) апеляційного внеску, встановлює при необхідності розмір видатків на проведення засідань, а також порядок їх компенсації або розподілу між зацікавленими сторонами. Будь-яка відмова від компенсації видатків відповідними сторонами приведе до тимчасової дискваліфікації до моменту покриття заборгованості. Витрати складаються лише цими статтями та не включають витрат чи гонорарів на захист, до яких вдалися сторони.
191. Публікація рішення:
ФАУ має право публікувати результати розгляду апеляції і імена сторін, що мають відношення до апеляції.

Не втрачаючи будь-яких прав на подання апеляції, особи, згадувані у цій публікації, не мають права подання позиву проти ФАУ чи проти будь-яких осіб, що опублікували ці результати.

Розділ ХІV

ЗАСТОСУВАННЯ ДАНОГО КОДЕКСУ

192. Інтерпретація правил:
ФАУ уповноважена приймати рішення по будь-яких питаннях, що виникають у межах території України, включаючи питання стосовно інтерпретації даного Кодексу, зберігаючи права апеляції, викладені у Розділі XІІІ, при умові, що така інтерпретація не суперечить інтерпретації або роз’ясненням цього Кодексу, які вже робилися ФІА.
193. Виконавча влада:
ФАУ призначає Комісію Автомобільного Спорту (КАС ФАУ) і надає цій Комісії функції щодо прийняття рішень для використання даного Кодексу та інших регламентуючих документів ФАУ щодо автомобільного спорту.

194. Зміни Кодексу:
ФАУ залишає за собою право вносити зміни у даний Кодекс у будь-який час і періодично переглядати Додатки до нього.

195. Повідомлення:
Будь-які повідомлення ФАУ, згадані даним Кодексом, повинні адресуватися у Дирекцію ФАУ або за тими адресами, які повідомляються додатково.

196. Вступ у силу:
Даний Кодекс набрав чинності та діє з 1 січня 1993 року.

197. Інтерпретація Кодексу:
Даний Кодекс складено українською мовою. Він може публікуватися і іншими мовами. У випадку різночитань і суперечок стосовно інтерпретації його положень тільки текст українською мовою розглядається як дійсний.

Розділ XV

ПОРЯДОК ВВЕДЕННЯ В ДІЮ РІШЕНЬ ФАУ

З моменту вступу в силу даного Кодексу встановлюється наступний порядок введення у дію рішень ФАУ:

198. ФАУ щорічно після закінчення строку подання заявок, встановленого КАС ФАУ, формує Календарний план автомобільних змагань на наступний рік, а також здійснює включення тих чи інших змагань у Чемпіонати України.

199. Всі можливі зміни технічних вимог публікуються до 30 листопада поточного року і вступають в силу автоматично з 1 січня року, наступного після року, у якому ці зміни були опубліковані. У випадку, якщо зміни, що проводяться, направлені на підвищення безпеки змагань вони вступають у дію без повідомлення з моменту їх опублікування.

200. Про будь-які зміни нормативної бази, за винятком згаданих у статтях 198; 199 даного Кодексу, ФАУ повідомляє не пізніше 30 грудня поточного року. Вказані повідомлення вступають у силу з дати, вказаної у повідомленні, однак, не раніше 1 січня року, наступного після року, у якому ці зміни були опубліковані.

201. Жодна регламентація ФАУ не буде опублікована у строки, відмінні від вказаних у статтях 198; 199; 200 даного Кодексу.
Розділ XVІ

ІНШІ ПИТАННЯ, ПОВ'ЯЗАНІ З АВТОМОБІЛЬНИМ СПОРТОМ

202. Без попередньої письмової згоди ФАУ, яку видає Дирекція ФАУ, жоден організатор або група організаторів змагань-етапів Чемпіонату, Трофея, Кубка, Виклику, Серії не можуть вказувати або створювати враження, що це змагання-етап або Чемпіонат, Трофей, Кубок, Виклик, Серія в цілому спонсорується або фінансово підтримується прямо чи опосередковано будь-якою організацією (суб`єктом господарювання).

203. Виключне право поєднання назви будь-якого підприємства чи організації або їх торгової марки з назвою змагання-етапу або Чемпіонату, Кубка, Трофея, Виклику, Серії в цілому належить ФАУ.

204. Всі права на комерційне використання будь-якого відео - та кіно матеріалу, що має відношення до змагань-етапів Чемпіонатів, Кубків, Трофеїв, Викликів, Серій ФАУ, належать ФАУ та можуть бути використані тільки за її письмовою згодою, яку видає Дирекція ФАУ.

Розділ ХVІІ

ВИМОГИ ДО СТАРТОВИХ НОМЕРІВ І РЕКЛАМНИХ НАПИСІВ НА АВТОМОБІЛЯХ

205. Цифри, що означають стартовий номер автомобіля, який бере участь у змаганнях, повинні бути чорного кольору у білому прямокутнику. 
206. Цифри повинні бути класичного типу, а саме: 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0

207. Будь-який автомобіль, що бере участь у змаганнях, повинен мати стартові номери, розміщені у нижче перерахованих місцях:

a) на передніх дверях або у центральній частині кузова на кожному борту автомобіля;

б) на передній частині автомобіля (капот або носовий обтічник) (крім спортивних автомобілів для ралі та кільцевих гонок);

Розміри стартового номеру:

- для одномісних та всіх історичних автомобілів:

а) мінімальна висота цифр - 230 мм, ширина будь-якого елементу цифри - 40 мм;

б) мінімальний розмір білого прямокутника, у якому знаходиться стартовий номер (ширина на висоту) - 450 х 330 мм.

- для всіх інших автомобілів:

а) мінімальна висота цифр - 280 мм. ширина будь-якого елементу цифри - 50 мм;

б) мінімальний розмір білого прямокутника, у якому знаходиться стартовий номер (ширина на висоту) – 500 х 380 мм.

Цифри стартового номеру повинні розміщуватися у білому прямокутнику таким чином, щоб відстань між внутрішніми краями рамки і будь-яким елементом цифр була не менше 50 мм.
208. На обох передніх крилах або на обох бокових стінках кокпіту (для одномісних автомобілів) повинні наноситися: репродукція державного прапора, що відповідає громадянству водія чи водіїв, які керують даним автомобілем; прізвище водія/їв. Мінімальна висота репродукції прапора і букв написів - 40 мм.

209. Поверхні кузова вище і нижче білого прямокутника зі стартовими номерами, що мають ширину білого прямокутника і висоту 120 мм, а також два місця такого ж розміру на передній частині автомобіля (капот або носовий обтічник) повинні лишатися вільними від рекламних написів. Ці поверхні надаються у розпорядження організатора змагань для розташування обов’язкової реклами. На автомобілях, конструкцією яких не передбачено наявність таких поверхонь, вільна від рекламних написів поверхня повинна мати такі ж розміри, як у відсутньої поверхні, і дотикатися білого прямокутника.

Дія цього пункту розповсюджується на всі категорії, класи і групи автомобілів, що беруть участь у змаганнях.

У всіх Чемпіонатах, Кубках, Трофеях, Викликах, Серіях ФАУ, які мають будь-яку кількість етапів та змаганнях включених у їх залік, названі поверхні кузова, що прилягають до білих прямокутників, можуть використовуватися під рекламні написи тільки з попередньої згоди ФАУ.

ФАУ може прийняти рішення про резервування за собою інших місць та поверхонь на автомобілях.

За винятком вище обумовлених обмежень вся інша поверхня кузова автомобіля може мати рекламні написи. ФАУ може прийняти рішення про заборону використання, без своєї згоди, для розміщення реклами інших поверхонь кузова автомобіля.

210. Стартові номери і рекламні написи не можуть виступати за габарити автомобіля.

211. На дзеркалах і всіх вікнах автомобіля не повинні розміщуватися ніякі рекламні написи. У порядку винятку переднє вітрове скло може мати рекламний напис, розташований у верхній частині скла, смугою з максимальною шириною 100 мм, а заднє скло - у нижній своїй частині смуги з максимальною шириною 80 мм і тільки у випадку, якщо вона не зменшує сектор огляду назад з передніх сидінь. На рекламні смуги, що розміщаються на передньому і задньому склі, розповсюджуються всі вимоги про резервування місця, викладені у ст.209 даного Кодексу.

Застосування: ст.209;210;211 не використовується для старовинних автомобілів.

212. Рекламні написи на історичних автомобілях не повинні мати площу, більшу, ніж 500х140 мм. При цьому ці рекламні написи можуть розташовуватися тільки по одній над і під трьома стартовими номерами (автомобілі повинні мати не більше чотирьох стартових номерів). Якщо не достатньо місця для розташування дозволеної реклами над і під стартовим номером, вона може розташовуватися поряд, але повинна торкатися білої основи, на якій зображено стартовий номер. Одне з двох місць для розташування реклами поряд зі стартовим номером може бути залишене для розташування реклами організатором. Таким чином учасник не може відмовитися від розташування реклами.
Прізвище водія повинно розміщуватися не більше одного разу на кожному борті автомобіля, при цьому максимальний розмір напису 100х400 мм.

Емблема (знак), що вказує на клубну належність автомобіля, повинна розташовуватися не більше одного разу на кожному борті автомобіля, при цьому максимальний розмір емблеми - 100х100 мм.

Дозволяється збереження рекламних атрибутів зовнішнього вигляду автомобіля, якщо вони є оригінальними для цього конкретного номеру шасі.
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