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рекомендації щодо БЕЗПЕКи змагань з автомобільного РАЛІ


ЗАТВЕРДЖЕНО

Комітетом безпеки змагань та медицини 

Автомобільної Федерації України

рекомендації 

щодо БЕЗПЕКи змагань з автомобільного РАЛІ

Наступні регламентації є обов'язковими до виконання організаторами всіх змагань з автомобільного ралі, що проводяться на території України, але не завжди включається у Індивідуальний регламент змагання.

Організатор може передбачити й інші заходи, які допоможуть підвищити безпеку глядачів, офіційних осіб, обслуговуючого персоналу та екіпажів.

1. ЗАГАЛЬНА ОРГАНІЗАЦІЯ БЕЗПЕКИ.

1.1 План безпеки

План безпеки повинен бути складеним і містити наступне:

- Розташування Центру Керування змаганням;

- Прізвища наступних відповідальних осіб: Директора змагання; Заступників Директора змагання; Головного Лікаря змагання; Начальника Безпеки змагання; Начальників груп безпеки (для кожної спеціальної ділянки);

- Координати (адреси і телефони) різних служб безпеки: міліції; лікувальних закладів; швидкої медичної допомоги; пожежної охорони; шляхової технічної допомоги;

- Повний маршрут ралі з детальним описом секторів зв'язку.

- Плани безпеки усіх спеціальних відрізків.

У змаганнях, включених у залік Чемпіонатів України, короткий План безпеки повинен бути надісланий у Дирекцію ФАУ разом з проектом Індивідуального Регламенту ралі. Остаточний варіант Плану безпеки повинен бути доставлений у Дирекцію ФАУ не пізніше, ніж за 15 діб до початку змагань.

1.2. Начальник безпеки.

Прізвище та номер ліцензії офіційної особи ФАУ Начальника Безпеки вказується в Індивідуальному Регламенті ралі. Він приймає участь в роботі Оргкомітету та в реалізації Плану безпеки змагання. У ході ралі він підтримуватиме постійний зв’язок (по радіо чи по телефону) з Центром Керування змаганням, з Головним Лікарем змагання і з стартом кожного спеціального відрізка.

Начальник Безпеки ралі втілюватиме План безпеки, у чому йому на кожній спеціальній ділянці допомагатимуть Начальники груп безпеки цих ділянок, кожен з яких зобов'язаний перевірити відповідність доручених йому ділянок Плану безпеки.

1.3. Контроль

За контроль виконання вимог безпеки відповідає Директор змагання.

У змаганнях, включених у залік Чемпіонатів України Спостерігач ФАУ особливу увагу приділяє питанням безпеки.

2. БЕЗПЕКА НА СПЕЦІАЛЬНИХ ділянках

2.1. Служба безпеки

На старті кожної спеціальної ділянки знаходяться:

- 1 лікар (бажано - реаніматор); 

- 1 автомашина швидкої допомоги з необхідним обладнанням; 

- 1 рятувальна команда; 

- 1 буксир; 

- 1 протипожежна автомашина з екіпажем.

У проміжному пункті тривалих ділянок (довжиною понад 15 км) знаходяться:

- 1 лікар; 

- 1 автомашина швидкої допомоги з необхідним обладнанням; 

- 1 бригада допомоги.

2.2. Попереджувальні заходи.

2.2.1. Сигналізація та огородження.

Дороги та вхідні шляхи на трасу спеціальних ділянок повинні бути закриті для руху.

2.2.2. Втручання.

Пости Комісарів розташовуються на трасі СД з метою:

- Обгородити небезпечні ділянки від глядачів за допомогою щитів, канатів, свистків та гучномовців.

- По-можливості, попередити екіпажі за допомогою жовтих прапорів.

2.2.3. Інформація.

Інформація адресується, головним чином, для глядачів, та повинна бути опублікована різними способами:

- У пресі, по радіо та телебаченню; 

- В об'явах та афішах; 

- Розповсюдженням буклетів; 

- Проходженням по трасі автомобіля, оснащеного гучномовцем, що дозволяє інформувати глядачів (за 45...60 хв. до часу першого старту).

2.3. Спостереження.

Відкриваючі автомобілі повинні мати панно розмірами 36х50 см, розташовані на капоті та на обох передніх дверях, на яких нанесені написи: "БЕЗПЕКА" (або "SAFETY") з номерами "000", "00" або "0". 

Закриваючий автомобіль, який проходить трасу ралі після останнього спортивного автомобіля (в кінці каналу ралі), повинен мати панно таких-же розмірів, на яких буде зображено фінішний (картатий) прапор, або мати справжній фінішний (картатий) прапор.

Повинні бути передбачені, щонайменше, два відкриваючі автомобілі, і хоча б один з яких керуватиметься водієм, що має великий досвід ралі, і який зміг би надати Директору змагання будь-яку інформацію або висловити свої особисті зауваження.

Мережа радіозв'язку (встановлена, приблизно, через кожні 5 км) індивідуальна для кожної спеціальної ділянки, і дозволяє слідкувати за проходженням автомобілів встановлених Організатором пунктів та перебігом змагань.

2.4. Евакуація

Евакуаційний маршрут повинен бути передбачений для кожної спеціальної ділянки. Служби швидкої допомоги лікарень повинні бути у стані підвищеної готовності.

3. БЕЗПЕКА У СЕКТОРАХ ЗВ'ЯЗКУ

Розклад руху повинен враховувати труднощі руху та проїзду через населені пункти.

4. БЕЗПЕКА ГЛЯДАЧІВ НА РАЛІ

Для застосування на змаганнях, включених у залік Чемпіонатів України рекомендуються наступні заходи, які відповідають Додатку "Н" НСК ФАУ.

4.1. Навчальний фільм;

- У вигляді комерційного кліпу;

- Дві версії: одна - 15 сек., друга - 30 сек.;

- З коментарями кращих водіїв українською та російською мовами;

- Без показу аварій;

4.2. Рекомендації для спеціальних ділянок

Не використовувати одну ділянку двічі на одному етапі змагання.

Не використовувати одну дороги для спеціальних ділянок, що проходять у протилежних напрямках (повністю або частково).

По-можливості, не робити перерву між проходженням закриваючого канал автомобіля та відкриваючого автомобіля наступного проїзду каналом ралі даної ділянки (при її кількаразовому проходженні) більшу, ніж 15 - 30 хв, або меншу, ніж 2,5 - 3 год., з метою запобігання неадекватної поведінки глядачів під час наступного проїзду спортивних автомобілів, в тому числі внаслідок можливого вживання алкогольних напоїв.

Спеціальні ділянки повинні розташовуватися у просторі і часі таким чином, щоби глядачі могли вільно добратися до них та пересуватися між ними.

При ознайомленні з трасою екіпажі повинні звертати увагу на безпеку. Забороняти в Індивідуальному Регламенті та бюлетенях рух спортивних і тренувальних автомобілів, при ознайомлені з трасою, спеціальних ділянок у напрямку, протилежному до вказаного у легенді, під загрозою пеналізації за кожен виявлений факт.

Якщо проходження спеціальної ділянки затримано або відмінено з приводу безпеки, це не може знизити оцінку у рапорті Спостерігача (крім випадків, якщо це сталося більш ніж на одній спеціальній ділянці).

Автомобіль, обладнаний системою гучного мовлення, повинен проходити трасу за годину до старту першого екіпажу, з метою інформування та попередження глядачів, що знаходяться у небезпечних місцях траси. Автомобіль може бути замінений вертольотом, оснащеним системою гучного мовлення. 

При необхідності вказана операція повторюється кілька разів.

4.3. Контроль за глядачами

Служба безпеки повинна позначити та обгородити небезпечні зони до прибуття глядачів.

Глядачі повинні бути попереджені про заборону використання траси СД для руху будь-яким способом від моменту проїзду першого відкриваючого автомобіля до відкриття траси закриваючим канал автомобілем з фінішним (картатим) прапором.

Розповсюдження буклетів з інструкціями з питань безпеки для глядачів вздовж траси.

4.4. Заправка

Зони заправки паливом спортивних автомобілів повинні бути позначені та віддалені від місць нагромадження глядачів.

4.5. Розслідування випадків (аварій)

Всіляко сприяти діям правоохоронних органів при розслідуванні ними випадків (аварій), що мали місце на трасі ралі.

4.6. Загальні заходи.

Кожне змагання, включене у залік Чемпіонатів України має характерні особливості. Кожен Організатор повинен пристосувати заходи безпеки до особливостей місцевості та характеру глядачів. За стан безпеки проведення змагання організатор відповідальний перед ФАУ, Оргкомітетом Чемпіонату та Комітетом ралі. Здійснювані заходи будуть детально відображені у рапорті Спостерігача ФАУ і, надалі Комітет ралі та Оргкомітет Чемпіонату при виборі змагань для включення у Чемпіонат будуть враховувати цей рапорт.
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