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Технические требования 

к автомобилям национального класса, участвующим в соревнованиях по

РАЛЛИ-РЕЙДАМ  
1. ОПРЕДЕЛЕНИЕ.

1.1. Автомобили, производимые серийно на территории России, оборудованные не менее чем  двумя местами для сидения.

1.2. За 12 последовательных месяцев должно быть произведено не менее 1000 идентичных экземпляров. Доказательство серийности автомобиля в целом, а также его отдельных узлов и агрегатов лежит на участнике.

2. РАЗРЕШЕННЫЕ ИЗМЕНЕНИЯ. 

2.1. Автомобили должны отвечать требованиям Главы 3 КиТТ Оборудование безопасности". Рекомендуется соответствие оборудования безопасности требованиям Статьи 283 Приложения “J” к МСК FIA.

2.2. Разрешены только те изменения и дополнения, которые четко регламентированы данными требованиями.

2.3. Единственные виды работ, которые разрешено проводить на  автомобиле, это работы, связанные с его обычным обслуживанием и с заменой изношенных или поврежденных деталей. Любая изношенная или поврежденная деталь может быть заменена только деталью, идентичной данной.

2.4. Любая гайка, болт или винт на автомобиле могут быть заменены любой другой гайкой, болтом или винтом, которые могут иметь любой тип контрящего элемента (шайба, стопорная гайка и т.д.).

2.5. Любое добавление материалов или деталей запрещается, если это специально не оговорено соответствующим пунктом настоящих требований или необходимо для выполнения требований Главы 3 КиТТ. Восстановление  формы кузова и геометрии под​вески после аварии разрешается только с использованием оригинальных панелей и деталей, или добавлением  материалов, необходимых для выполнения ремонта (шпатлевка, свароч​ный металл и т.д.).

2.6. Кроме деталей, для которых данная статья устанавливает свободу модификации, оригинальные  механические части,  необходимые  для  движения,  так  же  как  и  все  элементы,  необходимые  для  их  нормального функционирования (за исключением деталей рулевого механизма и тормозной системы), прошедшие  нормальную  механическую  обработку  при  серийном  производстве,  могут  быть  подвергнуты  любой  дополнительной обработке (шлифовке, притирке, балансировке, шабрению, облегчению, исправлению,  химической  или  термической  обработке),  но  не  могут быть  заменены. 

2.7. Разрешается замена узлов и агрегатов на аналогичные узлы и агрегаты:

· на автомобилях УАЗ (кроме моделей 3160 и 3162, а также их модификаций), серийно производимые для автомобилей данной марки;

· на автомобилях ВАЗ-2121 “Нива” (и её модификациях), омологированные для автомобиля ВАЗ-2123

Подобная замена не должна повлечь за собой каких-либо изменений в конструкции шасси (рамы) или кузова автомобиля.

3. РАЗМЕРЫ И МАССА.

3.1. Дорожный просвет.

3.1.1.
Ни одна деталь автомобиля (кроме эластичных брызговиков) не должна касаться поверхности  дорожного полотна, даже если спущены обе шины с одной стороны автомобиля. Это испытание должно  проводиться на горизонтальной плоской поверхности с автомобилем, полностью готовым к соревнованию,  и с экипажем на борту.

3.2. Масса и балласт.

3.2.1. Минимальная масса автомобиля должна быть не менее массы, указанной в Приложение 1.

Это масса автомобиля багажа, инструментов, домкрата, запасных частей, средств выживания, навигационного оборудования или оборудования связи, провизии... 

Все емкости содержащие жидкости (смазка, охлаждение, тормоза, обогрев, если они есть) должны быть заполнены до уровня, указанного Изготовителем, за исключением резервуаров омывателя ветрового стекла или фар, охлаждения тормозов, впрыска топлива и воды, которые должны быть пусты. 

При этих условиях, если масса - ниже минимально разрешенной, плюс 50 кг, необходимо удалить остатки топлива из баков и провести повторное взвешивание.
3.2.2. Разрешается дополнять массу автомобиля до минимально разрешенной  балластом,  при  условии,  что  это  будут  один  или  два  монолитных  блока,  закрепленных  на  полу  кабины  или  багажника.

Крепление  каждого  блока  должно  быть  выполнено  не  менее  чем  двумя  болтами  М10.  Кузов  автомобиля  в  местах  крепления  должен  быть  усилен  стальными  пластинами  толщиной  не  менее  2 мм  и  площадью  не  менее  16 см2,  приваренными  или  приклепанными  с  обратной  стороны  пола.  Должна  быть  предусмотрена  возможность  пломбирования балласта.     

4. ДВИГАТЕЛЬ.

Разрешено применение: 

· атмосферных бензиновых двигателей с рабочим объемом до 3000 см3;

4.1.
Блок цилиндров. Головка блока.

4.1.1. Двигатель должен быть либо от оригинального автомобиля, либо от одной из серийных модификаций данной модели.

4.1.2. Разрешается растачивать цилиндры относительно их первоначального размера, без превышения лимита рабочего объема. 

4.1.3. На тех же условиях разрешено перегильзовывать двигатель, материал гильз может быть изменен. Гильзы должны иметь кольцевое внутреннее сечение,  должны быть концентричными с цилиндрами, тип гильз ("сухие" или "мокрые")  не должен измениться. 

4.1.4. Разрешается закрывать неиспользуемые отверстия в блоке и головке цилиндров, при условии, что это единственная цель этого действия – закрытие отверстия.

4.1.5. Разрешается механическая обработка необработанных поверхностей каналов головки блока цилиндров и коллекторов. 

4.1.6. Разрешается механическая обработка сопрягаемых поверхностей блока цилиндров и головки блока.

4.1.7. Степень сжатия – свободна.
4.1.8. Прокладки головки блока цилиндров – свободные.

4.1.9. Поршни, поршневые кольца, поршневые пальцы – свободные, так же как и способ их фиксации.

4.1.10. Марка, размер и материал подшипников – свободные, однако их исходный тип должен быть сохранен.

4.1.11. Маховик может быть изменен, однако его оригинальность должна идентифицироваться.    

4.2. 
Система подачи воздуха.

4.2.1. Воздушный фильтр и его корпус – свободные.

4.2.2. Воздушный фильтр вместе с корпусом может быть удален, перемещен в пределах моторного отсека или заменен другим.

4.2.3. Патрубки между корпусом воздушного фильтра и атмосферой  - свободные, однако забор воздуха не может осуществляться из кабины.

4.2.4. Разрешается делать отверстие в капоте или крыле/боковой панели моторного отсека, максимальным внутренним диаметром 10 см, для обеспечения воздухом   двигателя, и размещать в этом отверстии трубу воздухозаборника (шнорхель) (см. рис).
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4.2.5. Патрубки между корпусом воздушного фильтра и карбюратором (и) или устройством регулировки подачи воздуха – свободны, так же как и патрубки между устройством подачи воздуха и впускным коллектором.

4.2.6. Расходомер (датчик массового расхода воздуха (ДМРВ)) – свободный. 

4.3. Система питания.

4.3.1. Оригинальный принцип системы питания двигателя должен быть сохранен.

4.3.2. Привод дроссельных заслонок может быть заменен и/или дублирован. 

4.3.3. Карбюратор.
· Марка и модель карбюратора (ов) – свободны, однако его (их) тип, количество смесительных камер, максимальные диаметры смесительных камер и диффузоров, а также расположение должны быть сохранены оригинальными.

· Элементы карбюратора, регулирующие количество топлива, поступающего в двигатель, могут быть изменены, при условии, что это не оказывает никакого влияния на количество поступающего воздуха.

· Разрешается отключать и удалять привод воздушной заслонки.

· Разрешается удалять воздушную заслонку.

· Разрешается применение топливоотливных насадок на топливные жиклеры.

· Разрешается отключать систему подогрева смесительных камер карбюратора. 

4.3.4. Система впрыска.
· Тип оригинальной системы впрыска и расположение её элементов должны быть сохранены.

· Элементы системы, регулирующие количество топлива, поступающего в двигатель, могут быть изменены, при условии, что это не оказывает никакого влияния на количество поступающего воздуха.

· Форсунки свободны, однако их количество, расположение, оси установки и принцип работы должны быть сохранены. Магистрали, питающие их свободны.

· Регулятор давления топлива – свободный.

· Содержимое электронного блока управления – свободно, однако внешний вид блока должен быть сохранен. 

4.3.5. Топливные насосы – свободны, так же как и их количество и расположение. Однако они не могут размещаться в пространстве, предназначенном для экипажа, если это не предусмотрено оригинальной конструкцией.

4.4. Система газораспределения.

4.4.1. Распределительные валы, их материал, фазы газораспределения и высота подъема клапана не ограничиваются, однако их месторасположение, тип привода (цепной, ременный, шестеренчатый) и количество опор должны оставаться оригинальными. 

4.4.2. Детали привода механизма газораспределения (шестерни, шкивы, цепи, ремни, натяжитель и успокоитель цепи и т.д.) не ограничиваются.

4.4.3. Материал, форма клапанов и  максимальные диаметры головки клапана не ограничиваются.  

4.4.4. Форма толкателей и коромысел свободная, однако коромысла должны быть взаимозаменяемыми с оригинальными.

4.4.5. Тарелки клапанных пружин, направляющие клапанов, сухари, маслосъемные колпачки не ограничиваются, так же, как и материал клапанных седел.

4.4.6. Клапанные пружины свободны как по числу и типу, так и по материалу. Разрешается установка под них дополнительных шайб.   

4.5. Система зажигания.

4.5.1. Катушка(и) зажигания, конденсатор, распределитель, прерыватель, высоковольтные провода и свечи зажигания свободные при условии что сохранена система зажигания (батарея/катушка зажигания или магнето), предусмотренная изготовителем для данной модели.

4.5.2. Разрешается установка электронной системы зажигания, в т.ч. без механического прерывателя, при условии, что не изменяются или не заменяются никакие механические части, кроме упомянутых выше, за исключением коленчатого вала, маховика или шкива коленчатого вала,  для которых разрешены изменения, минимально необходимые для установки этих частей. На тех же самых условиях, разрешена замена электронного зажигания на механическое. 

4.5.3. Число свечей не может быть изменено.

4.5.4. В пределах моторного отсека разрешается изменения месторасположения элементов системы зажигания, а так же установка дублирующих их элементов.  Установка любых элементов системы зажигания, за исключением коммутатора, в пространстве, предназначенном для экипажа, запрещена.

4.5.5. Разрешается применение грязезащитных чехлов для катушки и высоковольтных проводов. 

4.6. Система смазки.

4.6.1. Разрешается изменять, в том числе и с добавлением материала, поддоны масляного картера, при условии, что внешний вид поддона будет сохранен.

4.6.2. Разрешается изменять, в том числе и с добавлением материала, но не заменять приемник масляного насоса.

Передаточные отношения и внутренние детали масляного насоса не ограничивается, при условии, что он размещён в оригинальном корпусе. Давление масла может быть увеличено. Производительность масляного насоса может быть увеличена.
4.6.3. Количество масляных насосов (секций) не может быть изменено. 

4.6.4. Разрешено размещать внутри блока дополнительные масляные магистрали, которые можно использовать для разбрызгивания масла. Эти магистрали не могут выполнять несущих функций.
4.6.5. Масляный фильтр не ограничивается.

4.6.6. Разрешается снимать, вместе с подходящими к ним магистралями, изменять, в том числе с добавлением материала, установленные оригинальные масляные радиаторы.

4.6.7. Разрешается устанавливать дополнительные масляные радиаторы, даже если их установка на оригинальном автомобиле не предусмотрена.
Дополнительный масляный радиатор не может быть размещён в кабине. 
Установка масляного радиатора вне кузова разрешается только ниже горизонтальной плоскости, проходящей через ступицу колеса при условии, что он не выступает за периметр автомобиля при виде сверху. Такая установка масляного радиатора не разрешает установку дополнительных аэродинамических обтекателей. 

4.6.8. Для дополнительного охлаждения масляного радиатора может быть установлен вентилятор. Все отверстия для воздуха должны иметь единственное назначение – обеспечение воздушного потока для охлаждения радиатора и не должны иметь никакого аэродинамического эффекта.
4.6.9. Если система смазки двигателя включает сапун вентиляции картера открытого типа, он должен быть оборудован маслосборным бачком. Этот бачок должен вмещать не менее: 2 л. жидкости для двигателей рабочим объемом менее или равным 2000 см3, и 3 л. жидкости для двигателей с рабочим объемом более 2000 см3. Бачок должен быть изготовлен из прозрачного материала, или должна быть обеспечена возможность визуального контроля  уровня его заполнения.
4.7. Система охлаждения.

4.7.1. При сохранении оригинального расположения, радиатор и его крепления свободные, как и магистрали, связывающие его с двигателем. 

4.7.2. Разрешено снятие или установка жалюзи (экрана) и их привода перед радиатором. 

4.7.3. Вентилятор и его привод могут быть изменены и/или удалены. Количество вентиляторов, их размер, а также привод их в действие не ограничиваются.  

4.7.4. Термостат свободный.

4.7.5. Размеры, материал и количество крыльчаток водяных помп - свободные.

4.7.6. Передаточные отношения привода водяных помп – свободные.

4.7.7. Расширительный бачок может быть изменен, заменен, перенесен или, если он не предусмотрен изначально, то добавлен.
4.8. Приводные шкивы, ремни и цепи для вспомогательных агрегатов.

4.8.1. Материал, тип и размеры шкивов, цепей и ремней для привода вспомогательных агрегатов, расположенных снаружи двигателя - свободные. Схема расположения, а также количество ремней и цепей не ограничены.

4.9. Система выпуска.

4.9.1. Система выпуска от выпускного коллектора свободна, включая крепления. Отработанные газы могут выбрасываться в атмосферу только в конце выпускной системы. Никакие части шасси или кузова не могут быть элементами системы выпуска. Система выпуска не может проходить через кабину. 

4.9.2. Выхлопная труба может быть горизонтальной или направленной вверх. Срез выхлопной трубы может быть направлен назад или в бок. Центр торцевого отверстия выхлопной трубы должен располагаться максимум в 800 мм и минимум в 100 мм от поверхности, на которой расположен автомобиль. Срез выхлопной трубы не должен выступать за периметр автомобиля при виде сверху, при этом он должен находиться не более чем в 100 мм внутри этого периметра и позади вертикальной плоскости, проходящей через центр колесной базы автомобиля.

4.9.3. Тепловые экраны могут быть установлены на любом отрезке системы выпуска. 

4.9.4. Уровень шума измеренный по методике FIA не должен превышать 98Дб(А) при 3500 об/мин. 

Методика измерения. Измерения проводятся шумомером, в режимах “А”, “медленно”. Микрофон должен быть установлен под углом 450 по отношению  к срезу выхлопной трубы, и находиться на расстоянии 500 мм от него на высоте центра выходного отверстия. Если автомобиль находится на твердой (бетонной или асфальтовой) площадке, под микрофон необходимо подкладывать мягкую подкладку.  

4.10. Расположение силового агрегата и его опоры.

4.10.1. Опоры свободные (но не их количество) при условии, что угол и положение двигателя в моторном отсеке не изменены.

4.10.2. Кронштейны опор могут быть приварены к двигателю или к кузову, их расположение свободное.

5. ТРАНСМИССИЯ.

5.1. Оригинальная схема трансмиссии должна быть сохранена.

5.2. Все автомобили должны быть оснащены коробкой передач, имеющей действующую передачу заднего хода. Управляющий механизм включения этой передачи должен быть доступен водителю, нормально сидящему за рулем и пристегнутому ремнями безопасности.   

5.3. Сцепление.

5.3.1. Сцепление свободно, при условии сохранения оригинального картера сцепления и принципа действия привода.

5.4. Коробка передач.

5.4.1. Количество передач ограничено 5-ю вперед и 1-й назад. Применение коробок передач “секвентального” типа запрещено.

5.4.2. Внутреннее устройство коробки передач свободно, включая шестерни, передаточные отношения и механизм переключения, при сохранении внешнего вида оригинального картера.  

5.5. Раздаточная коробка.

5.5.1. Внутреннее устройство раздаточной коробки свободно, включая шестерни, передаточные отношения и механизм переключения, при сохранении внешнего вида оригинального картера.

5.5.2. Опоры (так же как и их количество) раздаточной коробки, жестко не соединенной с силовым агрегатом, не ограничиваются    

5.6. Главная передача. Дифференциал.

5.6.1. Передаточные отношения главной передачи свободны.

5.6.2. Разрешается устанавливать блокировку дифференциала при условии, что она установлена в оригинальный картер. Разрешаются минимально необходимые изменения картера для установки блокировки. Оригинальный дифференциал может быть заблокирован.
5.6.3. Оригинальный принцип смазки главной передачи должен быть сохранен. Однако разрешаются дополнительные устройства смазки и охлаждения масла (циркуляционный насос, радиатор и воздухозаборники) как  в п.п. 4.6.7-4.6.8.  

5.7. Полуоси, карданные валы, шарниры.

5.7.1. Полуоси, карданные валы, шарниры – свободны.

6. ПОДВЕСКА.

6.1. Детали подвески.

6.1.1. Запрещается применение деталей подвески, за исключением эластичных шарниров, изготовленных полностью или частично из композитных материалов.

6.1.2. Тип подвески оригинального автомобиля должен быть сохранен.

6.1.3. Положение точек крепления  подвески к кузову (или шасси) должно остаться неизменным.
6.1.4. Разрешается установка ограничителей хода подвески.

6.1.5. Разрешается усиление точек крепления подвески добавлением материала на расстоянии не более 100 мм от данной точки.

6.1.6. Разрешается усиление, в том числе с добавлением материала, любых деталей подвески, однако оно не должно приводить к соединению двух отдельных деталей.

6.1.7. Усиление балок неразрезных мостов, должно быть проведено таким способом, что бы оригинальная деталь могла быть распознана.

4.1.1. Разрешаются усилительные распорки, установленные между точками крепления подвески одной и той же оси к кузову или шасси, по разные стороны от продольной оси автомобиля. Расстояние между точкой крепления подвески и точкой крепления распорки не может превышать 100 мм, если она не является поперечной распоркой, омологированной с каркасом безопасности, или если это – верхняя штанга, прикрепленная к подвеске MacPherson или подобной. В последнем случае, максимальное расстояние между точкой крепления штанги и центром верхнего шарнира  - не более 150 мм. Кроме этих точек, распорка не должна крепится к кузову или каким-либо механическим частям.
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6.2. Упругие элементы.

6.2.1. Тип упругого элемента (пружина, рессора, торсион) должен быть сохранен.

6.2.2. Винтовые (Пружины): длина свободна, так же как и число витков, диаметра прутка, тип пружины (прогрессивная или нет), внешний диаметр и форма её опор. Одна пружина может быть заменена двумя или более пружинами, установленными концентрично или вертикально последовательно. Опоры пружин могут быть изменены, в том числе и с добавлением материала. 

6.2.3. Листовые (Рессоры): длина, ширина, толщина, материал и вертикальное искривление - свободны. Количество листов свободно. 

6.2.4. Торсионы: диаметр и материал свободны.



6.3. Амортизаторы.

6.3.1. Разрешается установка любых амортизаторов, при условии сохранения их типа (телескопический, рычажный, и т.д.) и принципа действия (гидравлический, фрикционный, и т.д.)

Разъяснение: Газонаполненные амортизаторы по принципу действия должны рассматриваться как гидравлические.

6.3.2. Сайлентблок амортизатора может быть заменен шаровым соединением (ШС), но только при условии, что амортизатор не несет никакой передаточной (направляющей) функции.

6.3.3. Количество амортизаторов ограничено двумя на колесо. 
При установке одного амортизатора его расположение и точки крепления свободны, при соблюдении п.п. 6.3.4.-6.3.5.

При установке двух амортизаторов – расположение и точки крепления оригинального амортизатора должны быть сохранены. Установка дополнительного амортизатора должна соответствовать п.п. 6.3.4.-6.3.5.  

6.3.4. Амортизаторы не могут крепиться ни к каким движущимся частям, кроме рычагов подвески или балок неразрезных мостов.

6.3.5. Никакая деталь не может быть удалена или добавлена, кроме деталей, предназначенных исключительно для крепления амортизатора.

6.3.6. Выносные емкости амортизаторов не могут быть закреплены в отсеке экипажа. Разрешается делать в кузове минимально необходимые отверстия для крепления этих ёмкостей или проводки к ним шлангов.

6.3.7. Если, для замены амортизирующего элемента подвески типа McPherson, или ей аналогичной, необходимо полностью заменить стойку, то вновь устанавливаемые части должны быть механически эквивалентны оригинальным и иметь те же самые точки крепления.
6.4. Стабилизаторы поперечной устойчивости.

6.4.1. Разрешается изменение или снятие стабилизаторов поперечной устойчивости, при условии, что они не несут никаких других функций. Оригинальные точки крепления стабилизаторов к кузову (шасси) должны оставаться неизменными, однако способ их крепления может быть изменен.

6.4.2. Разрешается установка дополнительных тяг и механизма Уатта в задней подвеске.

7. КОЛЕСА И ШИНЫ.

7.1. Колеса, изготовленные полностью или частично из композитных материалов, запрещены.

7.2. Разрешается замена болтов крепления колеса шпильками с гайками, при условии, что количество точек крепления и диаметр резьбы не будут изменены.

7.3. Разрешается увеличивать посадочный диаметр обода не более чем на 1 дюйм, по сравнению с размером, указанным производителем в инструкции по эксплуатации. Разрешается применение колес меньшего диаметра.

7.4. Шины,  установленные  на  автомобиле,  должны  соответствовать  условиям  эксплуатации  автомобиля  по  максимальной  нагрузке  и  скорости  движения. 

7.5. Запрещается применение шин,  имеющих отслоения протектора  и  повреждения  каркаса.  Остаточная глубина  рисунка  протектора  должна  быть  не  менее  2 мм, если иное не указано на шине – например, индикаторы износа. 

7.6. Разрешается изменение рисунка протектора шины методом нарезки.

7.7. Применение шипованой резины определяется Частным регламентом соревнования и Приложением 2 к КиТТ.

7.8. Колея не ограничивается, при условии выполнения п. 7.10.  

7.9. Разрешается применение проставок, прикрепленных к колесным дискам или к ступицам (фланцам полуосей), как минимум, двумя болтами М8. При этом проставки должны иметь сквозные отверстия для прохождения болтов (шпилек) крепления колеса. 

7.10. Ширина комплектного колеса свободна при условии, что оно может разместиться в пределах оригинальной конструкции кузова. Это означает, что при следовании в прямом направлении ни одна часть комплектного колеса, расположенная выше горизонтальной плоскости, проходящей через ось его вращения, не должна выступать за контуры вертикальной проекции наружной поверхности кузова на горизонтальную плоскость.

7.11. Комплектные колеса одной оси должны быть одинаковы как по размеру (ширина протектора и посадочный диаметр), так и по рисунку протектора.

7.12. Разрешается применение на разных осях комплектных колес с разной шириной протектора, но не посадочного диаметра.              

7.13. Автомобиль должен быть снабжен, по крайней мере, одним запасным колесом. Запасное комплектное колесо должно быть идентично, по крайней мере, колесам одной оси. 

7.14. Разрешается изменять место расположения основного запасного колеса, при условии, что оно не будет располагаться в пространстве, предназначенном для экипажа, и будет надежно закреплено на новом месте. Его установка не должна вызвать изменений во внешнем виде автомобиля.

8. ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА.

За исключением  изменений, разрешенных данной статьей, тормозная система должна быть оригинальной.

8.1. Усилители, регуляторы тормозных усилий, антиблокировочные устройства.

8.1.1. Разрешается отключать и удалять сервоусилители, регуляторы тормозных сил и антиблокировочные устройства. В последнем случае разрешается установка механического распределителя тормозных сил от другой модификации данной модели.

8.1.2. Регуляторы тормозных сил могут быть перемещены относительно их первоначального расположения (кабина, отсек двигателя, снаружи, и т.д.) 

8.2. Тормозные механизмы, диски, барабаны.

8.2.1. Материал тормозных накладок и способ их крепления (клепка или наклейка) не ограничиваются, при условии сохранения площади фрикционной поверхности тормозов.

8.2.2. Разрешается установка  устройств для очистки тормозных дисков от грязи.
8.3. Охлаждение тормозов.

8.3.1. Грязезащитные щитки могут быть удалены или изменены без добавления материала.

8.3.2. Разрешается применение одного воздуховода для подачи воздуха к тормозам каждого колеса. Внутреннее сечение этого воздуховода не должно превышать 78,5 кв.см (описанная окружность диаметром 100 мм). Воздуховоды не должны выступать за  периметр автомобиля, видимый сверху.

8.4. Гидравлические трубопроводы.

8.4.1. Гидравлические трубопроводы могут быть заменены магистралями авиационного типа. 

8.5. Стояночный тормоз.

8.5.1. Разрешается изменять, переносить, но не удалять механизм стояночного тормоза.

8.5.2. Разрешается изменять, но не удалять систему фиксации.

8.5.3. Разрешается переносить внутрь салона тросы стояночного тормоза.

9. РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ.

9.1. Усилитель рулевого управления может быть отсоединен, удален.

9.2. Разрешается установка усилителя рулевого управления, сертифицированного для установки на любой модификации данной модели.

9.3. Насос гидроусилителя руля свободен, так же как и его привод.

9.4. Рулевое колесо свободное. 

9.5. Механизм блокировки руля должен быть выведен из действия.  

10. ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ.

10.1. Номинальное напряжение электрической системы, включая низковольтные цепи зажигания, должно быть сохранено.

10.2. Разрешается дополнение, удаление и замена реле и плавких предохранителей в электрических цепях, удлинение или дополнение электрических кабелей. Электрические кабели и их кожухи свободные.

10.3. Аккумулятор.

10.3.1. Количество аккумуляторов, предусмотренных изготовителем, должно быть сохранено.

10.3.2. Марка и емкость аккумулятора(ов) свободные. 

10.3.3. Каждый аккумулятор должен быть надежно закреплен, а его клеммы закрыты сплошным диэлектрическим кожухом.

10.3.4. Если изменено оригинальное расположение аккумулятора, то его крепление к кузову должно быть выполнено в соответствии с требованиями Статьи  3 КиТТ “Оборудование безопасности”.

10.3.5. Расположение аккумулятора свободное, однако, если он перенесен в кабину, то может располагаться только позади передних сидений.

10.3.6. Если аккумулятор, расположенный в кабине – сухая батарея, то он должен быть полностью изолирован диэлектрическим (пластмассовым или резиновым) кожухом. 

10.4. Генератор и регулятор напряжения.

10.4.1. Марка и мощность генератора не ограничиваются, однако его положение и система привода не могут быть изменены.

10.4.2. Разрешается отключать и снимать генератор.

10.4.3. Регулятор напряжения не ограничивается. Его положение может быть изменено, но он не может быть помещен в кабину, если это не оригинальное расположение.
10.5. Осветительное оборудование.

10.5.1. Оригинальные фары могут быть заменены другими, имеющими те же функции освещения, но не обязательно такие же размеры и форму, при условии, что панель, на которую они монтируются, будет полностью перекрывать оригинальное отверстие в кузове. Кузовные панели при такой установке не могут быть изменены.
10.5.2. Разрешается заменять в основных фарах стекло, рефлектор и лампы на другие, автомобильного типа.

10.5.3. Разрешается установка дополнительных фар с соответствующими реле, при условии, что общее количество фар (основных и дополнительных) на автомобиле не будет превышать восьми.

10.5.4. Дополнительные фары могут быть встроены в переднюю панель или решетку радиатора, они могут выступать за периметр стандартного автомобиля видимый сверху, но не должны перекрывать световой поток основных фар.

10.5.5. Разрешается устанавливать защиту основных и дополнительных фар в виде решетки со стороной ячейки не менее 15 мм при толщине материала не более 2 мм.

10.5.6. Боковые повторители стояночные фонари могут быть сняты. Образовавшиеся отверстия должны быть закрыты, как минимум, липкой лентой. 

10.5.7. Обязательна установка дополнительно двух тормозных (мощность каждого 21Вт) и двух габаритных огней (мощность каждого 15Вт). Фонари должны располагаться снаружи задней поверхности кузова или кабины (при кузове пикап), симметрично относительно продольной плоскости автомобиля, как можно ближе к боковым габаритам кузова на высоте не менее 1500 мм от поверхности дороги и иметь рассеиватели красного цвета. Площадь каждого рассеивателя должна быть не менее 60см2. Разрешается установка светодиодных фонарей, соответствующей яркости. 

11. КУЗОВ, ШАССИ.

11.1. Внешний вид.

11.1.1. Внешний вид оригинального автомобиля должен быть сохранен, за исключением изменений оговоренных в нижеследующих пунктах. 

11.1.2. Материал внешних панелей кузова, а так же функционирование дверных ручек и петель, должны быть сохранены такими же, как на оригинальном автомобиле. 

Пояснение: Сохранение функционирования означает, что двери, капот или крышка багажника должны открываться, а не сниматься. 

Разрешается изменять, заменять или удалять оригинальные замки дверей, неиспользуемых для непосредственной посадки или высадки экипажа. Однако должно быть обеспечено надёжное запирание этих дверей, исключающее их случайное открытие.    

11.1.3. Оригинальные бамперы должны быть сохранены. Разрешается добавление монтажных точек с единственной целью – крепление бампера. Вертикальные элементы бамперов (клыки) могут быть удалены.

11.1.4. Декоративные колпаки колес должны быть удалены.

11.1.5. Разрешается удалять декоративные накладки.

Разъяснение: Любые накладные элементы, повторяющие обводы контура кузова, высотой менее 25мм должны рассматриваться как декоративные.

11.1.6. Разрешается подрезать или подгибать стальные, а так же подрезать пластмассовые кромки крыльев и бамперов, если они выступают внутрь арки колеса. 

11.1.7. Никакая часть крыла, отстоящая от края исходной колесной арки далее чем на 40 мм, не может быть изменена. 

11.1.8. Из внутренней части колесных арок могут быть удалены защитные элементы.

11.1.9. Крепление крыльев сваркой может быть заменено креплением болтами/винтами.

11.1.10. Крепления государственных номерных знаков могут быть демонтированы, но не система их освещения.

Разрешается располагать передний номерной знак на капоте автомобиля.
11.1.11. Разрешается применение съемной защиты снизу кузова, при условии, что она предназначена исключительно для защиты двигателя, радиатора, трансмиссии, выпускной системы, топливного бака, и не исполняет никакой другой функции.

11.1.12. Разрешается применение "антикенгуриной" предохранительной решетки. Она не должна нести никаких других функций, кроме защитной и установки дополнительных фар. Эта решетка должна быть изготовлена из труб, и крепиться только на оригинальном бампере. 

11.1.13. Окна, расположенные позади дверей водителя и переднего пассажира, могут быть заменены панелями, изготовленными из металла, толщиной не менее 1 мм или поликарбоната, толщиной не менее 3 мм. Несколько стекол, заполняющих один проем, могут быть заменены одной панелью. 

Крепление панелей не ограничивается.

Конструкция кузова и его контур не могут быть изменены в результате этих изменений.

11.1.14. Окна дверей водителя и переднего пассажира могут быть заменены на поликарбонат, толщиной не менее 3мм, однако должна быть предусмотрена возможность их открытия не менее чем на 1/3 площади. Система открывания – свободна.

Рекомендуется предусматривать возможность их полного аварийного открытия.  

Оригинальные механизмы стеклоподъёмников могут быть удалены.

11.1.15. В случае применения на автомобиле мягкого тента, разрешается снимать его или его боковины. При этом снятый тент и детали его крепления не требуется перевозить в автомобиле во время соревнований. 

При применении на автомобиле мягкого тента над кабиной/отсеком экипажа автомобиль должен иметь жесткую металлическую крышу (защиту). При этом по ширине эта крыша должна быть не менее ширины верхней части рамки лобового стекла, а по длине простираться от рамки лобового стекла до наиболее удалённой от неё одной из вертикальных плоскостей, проходящих через задние кромки спинок передних сидений или главную дугу каркаса безопасности.

11.1.16. В случае применения на автомобиле разборных боковых дверей, разрешается снимать верхнюю половину таких дверей. При этом снятые детали  не требуется перевозить в автомобиле во время соревнований.

11.1.17. Разрешается применение одного или двух лючков в крыше автомобиля, суммарной площадью не более 250 см2, предназначенных исключительно для дополнительной вентиляци салона. 
11.2. Усиление.

11.2.1. Разрешается устанавливать дополнительные крепления между шасси и кузовом при условии, что расстояние между шасси и кузовом останется неизменным.

11.2.2. Усиление подрессоренных элементов шасси и конструкции кузова разрешается при условии, что используемый материал повторяет форму исходной детали и находится в контакте с ней по всей поверхности. 

11.2.3. Разрешается усиление мест установки домкрата и/или изменение их расположения. Неиспользуемые кронштейны могут быть удалены.

11.2.4. Разрешается заглушать отверстия в кабине, моторном и багажном отсеках. Отверстия могут быть заглушены листовым металлом или пластмассой, могут быть заварены, заклеены или заклепаны.

11.3. Задний обзор.

11.3.1. Каждый автомобиль должен быть оборудован как минимум двумя наружными зеркалами заднего обзора.

11.3.2. Наружное зеркало заднего обзора свободно, однако оно должно иметь отражающую поверхность не менее 60 см.кв.

11.3.3. Внутрисалонное зеркало заднего обзора не обязательно.

11.4. Брызговики.

11.4.1. За каждым колесом должен быть установлен брызговик, изготовленный из эластичного материала.

11.4.2. Брызговики как минимум должны закрывать всю ширину комплектного колеса при виде сзади, но при этом, как мини​мум, одна  треть ширины автомобиля позади передней и задней оси автомобиля должна оставаться свободной. 

11.4.3. На неподвижном автомобиле, готовым к старту и с экипажем на борту, нижняя кромка брызговиков должна находиться на высоте не более 100 мм от поверхности, на которой расположен автомобиль.
11.4.4. Стеклоочиститель.

11.4.5. Оригинальный стеклоочиститель ветрового стекла должен быть сохранен, однако его мотор свободен.

11.4.6. Стеклоочиститель заднего стекла свободен.

11.4.7. Щетки стеклоочистителя свободны.

11.4.8. Емкость и расположение бачка омывателя свободны.

11.5. Интерьер.

11.5.1. Только следующие принадлежности могут быть расположены внутри кузова: запасные колеса, инструменты, запасные части, оборудование безопасности, оборудование связи и навигации, балласт, средства выживания. 

11.5.2. Ковры и звукоизоляционное покрытие могут быть удалены.

11.5.3. Декоративная панель потолка может быть удалена.

11.5.4. Декоративные панели дверей могут быть заменены на изготовленные из материала, не поддерживающего горение. Рекомендуется применение композитных материалов толщиной  не менее 2 мм или алюминия, толщиной не менее 1 мм. 

11.5.5. Разрешается изменять, снимать или добавлять подлокотники дверей и ручки над дверями.

11.5.6. Разрешается снимать декоративные накладки порогов.

11.5.7. Задняя съемная полка в двухобъемных автомобилях должна быть удалена. Разрешается удалять её крепления.

11.5.8. Панель приборов свободна, однако она не должна иметь острых краев или опасных выступов. Нижний край панели приборов должен быть закругленным, с радиусом кривизны не менее 19 мм.

11.5.9. Разрешается применение любых контрольно-измерительных приборов, при условии, что их установка будет травмобезопасной. 

11.5.10. Разрешается модификация всех органов управления для повышения удобства их использования (удлинение рычагов коробки передач, раздаточной коробки и стояночного тормоза, установка дополнительных накладок на педали и т.д.).

11.5.11. Разрешается изменять, но не удалять систему отопления салона. Оригинальное расположение её должно быть сохранено.  

11.5.12. Разрешается дополнительно устанавливать или снимать такое оборудование комфорта, вентиляцию, дополнительное освещение, радио и т.д. Это оборудование не должно даже косвенно увеличивать мощность двигателя или влиять на тормоза. 

11.5.13. Разрешаются дополнительные отделения к вещевому ящику и карманам на дверях. 
11.6. Сиденья.

11.6.1. Разрешается изменять или заменять передние сиденья и их кронштейны, однако установка сидений должна отвечать требованиям Главы 3 КиТТ “Оборудование безопасности”. Рекомендуется соответствие креплений требованиям Статьи 283 Приложения “J” к МСК FIA.

11.6.2. Разрешается снимать заднее сиденье, а так же кронштейны его крепления.

12. ТОПЛИВНЫЕ БАКИ И ИХ МАГИСТРАЛИ.

12.1. Могут использоваться как оригинальные топливные баки, так и баки FT3 1999, FT3.5 или FT5, а так же их комбинация.

12.2. Безопасный топливный бак может размещаться в кабине, за спинками передних сидений, однако он должен быть отделен от отсека экипажа огнестойкой перегородкой.

12.3. Рекомендуется замена топливных магистралей, магистралями авиационного типа. Любая магистраль, содержащая топливо, и проходящая через отсек экипажа, не должна иметь никаких разъемов внутри этого отсека, кроме мест прохождения сквозь передние и задние переборки. 

Приложение 1 к Техническим требованиям.

РАЗРЕШЕННОАЯ МАССА

1.1. Минимальная разрешенная масса автомобиля изменяется в зависимости от рабочего объема его двигателя. При расчете массы автомобиля объём двигателя должен быть округлён с точностью до 100 см3 до ближайшего значения.

Пример: Рабочий объем двигателя 1749,99  см3  = 1700 см3.

 Рабочий объем двигателя 1750,01  см3  = 1800 см3.

1.2. При применении двигателей с двумя клапанами на цилиндр, увеличение рабочего объёма двигателя на 100 см3 должно приводить к увеличению массы автомобиля на 20 кг.

Пример: Автомобиль с двигателем рабочим объемом 1700 см3 имеет минимальную разрешенную массу 1260 кг. При установке на него двигателя с рабочим объёмом 1800 см3 его  минимальная разрешенная масса возрастёт до 1270 кг (1250 + 20).

1.3. При применении двигателя более чем с двумя клапанами на цилиндр минимальная разрешённая масса должна быть увеличена на 50 кг, относительно автомобиля с двигателя такого же рабочего объёма, но с двумя клапанами на цилиндр.

Пример: Автомобиль с двигателем рабочим объемом 1800 см3 и восьми клапанной головкой блока цилиндров имеет минимальную разрешенную массу 1280 кг. При установке на него головки блока с шестнадцатью клапанами его  минимальная разрешенная масса возрастёт до 1320 кг (1270 + 50).

1.4. Таблица весов основных базовых моделей автомобилей национального класса.

	Марка и модель
	Рабочий объем двигателя см3
	Масса

	ВАЗ 21213 и его модификации
	1700
	1250

	2123 и его модификации
	1700
	1250

	УАЗ 3151 и его модификации

с тентом
	2500
	1000

	УАЗ 3151 и его модификации

с жесткой крышей
	2500
	1750

	УАЗ 3160
	2700
	2025

	УАЗ 3162
	2700
	2100


Примечание: Масса автомобиля может быть дополнена до необходимой разрешенной балластом (п.3.2.2. Технических требований). Однако масса балласта, закреплённого на автомобиле, не может превышать 50 кг. 
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